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RESUMEN

Este trabajo se caracteriza por un modelo de politica basado en un
sistema de seguimiento. Se plantean los accidentes de transito como un
problema de salud publica. Los accidentes de transito se consideran
comc variebles, dependiendc de sus caracteristicas, causas Y
consecuencias, y aquellos aspectos que pueden influenciar en estos a fin
de disminuirlo y mejorario, manteniendo una relacion logica con los
organismos encargados del control de los mismos. El objetivo del estudio
es el de crear una propuesta de un programa de prevencion de
accidentes de trénsito en el Municipio Girardot, Estado Aragua. Se toma
como poblacion la totalidad de habitantes del Municipio objeto a estudio y
las personas incluidas y tomadas como muestra intencionada fueron
aquellog ingresados en la sala de emergencia del Hospital central de
Maracay, representando la unidad de andlisis del estudio, y expresando
los resultados en cuadros y graficos. Por uitimo se establece ia propuesta
del programa enmarcando su desarroiio dentro del Municipio Girardot del
Estade Aragua, fundamentandose en el programa general llevadoe a cabo
por el Instituto Nacional de Transito Transporte Terrestre.

Palabras claves: Accidentes de transito, prevencién, programa,
. disminucion.
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INTRODUCCION

Hoy en dia son muchos los factores que afectan a la poblacion, su
calidad de vida y su desarrollo como ciudadanos ejemplos de una sociedad,

llena de valores y repleta de cultura.

Uno de esos factores que hoy en dia afecta a la poblacién venezolana,
es la ocurrencia continua de accidentes de transito. Actualmente 6 de cada 10
ingresados en las salas de emergencia, son victimas de accidentes de transito,
ya sea de forma directa (causante) o indirecta (involucrado circunstancial), y
esto a su vez, genera constantes colapsos en dicho centros, tal como lo sefala

la periodista Erika Hernandez (2005).

El Estado Aragua, especificamente el Municipio Girardot, no escapa a
esta realidad, la sala de emergencia del Hospital Central de Maracay,
cotidianamente esta llena de personas que son atendidas por ser victimas de
un accidente de trdnsito, y en gran parte de los casos son personas

reincidentes en dichas situaciones.

Las causas de los mismos son innumerables, resaltando la imprudencia,
ja ingesta de bebidas alcohdlicas, entre otros, lo que origina a su vez que ios
indices y estadisticas de morbi — mortalidad de estos aumenten de manera
considerable afo tras afo. Es necesario crear conciencia y politicas dirigidas a
la poblacion, enmarcadas a fomentar la educacién, prevencion, informacion y
formacién en materia de seguridad vial, que este dirigido a cumplir con la meta
de disminuir de manera relevante de los accidentes de transito en el Municipio,

el Estado y en el pais.




CAPITULO|

Planteamiento del Problema

Los accidentes de transito a nivel mundial, han sido factor de impacto
social en todos los estratos, conllevando a secuelas en la familia, el trabajo y la
produccién de un pais, representando un problema global, asi lo indican las
estadisticas de la Organizacion Mundial de la salud (OMS). Citada por Tribin
(2004), donde en su trabajo elaborado, Saldo Mortal en Carreteras del Mundo;
sefiala los factores mas negativos para detener el creciente y alarmante saldo
mortal que registran las carreteras en el mundo que originan la pérdida de vida
a 1,2 millones de personas al afio, donde los involucrados se encuentran en
edades entre 15 y 29 afios, siendo ia segunda causa de mortalidad mundial; y
se convierte en tercera causa para quienes tienen de 30 a 44 afos. Anualmente
mueren 180.000 niflos menores de 15 afios y cenienares quedan afectados de

por vida.

Un accidente es un hecho inesperado que ocasiona graves dafios a la
salud integral, economia y productividad de las personas, generalmente

propiciado por fomar acciones de gran riesgo O ignofar circunstancias o regias

establecidas para la seguridad de todas las personas.

Ninguna persona esta exenta de sufrir algun accidente, pero todos
podemos evitarlos ya que la mayoria de ellos se pueden prevenir, si hacemos
de nuestro hogar, trabajo, escuela o sitio de recreacion o calle sitios seguros en
donde prevalezca el orden, la limpieza y el respeto a las normas de seguridad

establecidas.




Los accidentes de transito, tienen diferentes escalas de gravedad, el
accidente mas grave se considera aquel donde resuitan victimas mortales, van
bajando la escala de gravedad desde donde hay heridos graves, heridos leves,

y el que origina dafios materiales a los vehiculos afectados.

Latinoamérica, no escapa de esta realidad, ya que esta pandemia
continental, es inferida por un informe de la Cruz Roja Venezolana (2006). Casi
130.000 personas mueren anualmente en las autopistas y carreteras de las
Américas, Estados Unidos, Brasil, México, Colombia y Venezuela; son las
naciones con mayor indice de decesos por accidentes de transito en el

Continente Americano.

Venezuela, es uno de los paises del Continente que presenta un numero
impresionante de accidentes, convirtiéndose en un problema alarmante, tal
como lo sefala Hernandez (2005), en su trabajo titulado, Accidentes de
Transito son Alarmantes en Venezuela, indica que segun cifras del Cuerpo
Técnico de Vigilancia de Transito y Transporte Terrestre (CTVTTT), diariamente
fallecen veinte (20) personas en accidentes automovilisticos. Esta tendencia,

generalmenie, es regular durante todo el afio. A final de cada afio la lista de

accidentes viales, en todo el Territorio Nacional, superan los ochenta mil
(80.000), con mas de cuatro mil (4.000) muertos y veinte mil (20.000)
lesionados: donde el promedio de ocurrencia de los accidentes viales es de

cinco (05) por hora y cada noventa (90) minutos fallece un habitante de este

pais por ese motivo.

Los accidentes de transito se han convertido en una epidemia que
convive en la cotidianidad de peatones y conductores. Representan en la
actualidad un grave problema de salud publica, cada afio se produce medio

millon de muertes y 15 millones de heridos en las carreteras de todo el mundo.




Dentro de los hechos violentos en general las lesiones temporaies o definitivas
como producto los accidentes viales se han convertido una gran carga con un
elevado costio y sacrificio econémico, sociai y emocional para toda ia sociedad
Venezolana. Los accidentes de todo tipo ocupan el tercer lugar en mortalidad
con una tasa de mas det 40 por 100.000 habitantes, siendo sélo superada por
las enfermedades cardiovasculares y el cancer. Dentro de los accidentes en
general, los accidentes de transito ocupan el primer lugar con una tasa del 22,5
por 100.000 habitantes.

La situacion en el Estado Aragua no varia mucho con respecto a la
situacién Nacional, en un estudio realizado por Torrealba (1992), donde sefala
a los accidentes de transitc como “Epidemnia sobre Ruedas”, por el impacto y
consecuencias que conllevan estos. La utma década deja al estado Aragua,
un promedic anual de 7.067 accidentes de transito, con promedio de 1982
lesionados, segun los registros de la Unidad Estadal de Vigilancia de Transito
Terrestre N° 42 Aragua (2000).

Las cifras del Ministeric del Poder Popular Para La Salud (2005),
registran a los accidentes de transito como la quinta causa de muerte en el
territorio venezolano, el Estado Aragua no escapa de esia situacion, asi como
las instalaciones hospitalarias del Municipio Girardot, como lo es el Hospital
Central de Maracay, donde se reciben todos los heridos y lesionados
procedentes de estos eventos; en los que la situacién trasciende, debido a que
no solo se caracterizan por las pérdidas humanas sino econgmicas, y las
pérdidas materiales de los propietarios de vehiculos, de las compafiias
aseguradoras y del Estado superan anuaimente a nivel nacional 600 mil
millones de bolivares, aunado a esto los dafios fisicos y psicologicos de uno 0

mas integrantes de una familia que haya sido victima de accidentes de transito




son a menudo, irreparables, generando situaciones de desgaste emocional

depresion o frustracién en los afectados.

El sector salud, quien es el receptor de todos los heridos, lesionados ©
victimas, tanto de los accidentes de transito como de otros hechos de violencia
son las principales causas de consulta y hospitalizacion, tal como lo expresan
los registros de morbilidad de la Coordinacion de Epidemiologia Regional y los
Registros Estadisticos del Hospital (2006), esto ha traido como consecuencia el
congestionamiento de los diferentes servicios y unidades de atencion del
nosocomio maracayero, donde el lesionado por accidente, requiere de un
proceso de atencion especial, el cual requiere material médico quirlrgico,
medicamentos y atencidn especializada, donde los costos son altos, con un

promedio de estancia hospitalaria de 13 dias aproximadamente.

Por las razones anteriores el sector salud debe impulsar propuestas para
prevenir los accidentes de transito, y por lo antes planteado, este debe ser un

esfuerzo intersectorial.

En Aragua se ha tratado de implementar acciones en conjunto, debido a
que el probiema anies expuesio es muftifactorial. Se hace necesario entonces,
realizar un seguimiento a las intervenciones dirigidas a mejorar el problema.
Para ello es necesario articular los diversos factores, sectores y acciones que
inciden en mejorar este problema en el estado Aragua, lo gque pretende

alcanzar este estudio.

Tomando en cuenta que el sector salud tiene un gran compromiso con el
estado en materia de prevencion se debe hacer participe en la implementacion
de politicas de salud inherentes al control haciendo hincapié en los accidentes

de transito, y las repercusiones negativas de los mismos, es por ello que se




deben elaborar programas de prevencién, que ayuden a crear conciencia y

cultura entre las personas.

Obijetivos de la Investigacion

Objetivo General

Elaborar un programa de prevencion de accidentes de transito en ei
Municipio Girardot del Estado Aragua 2007.

Objetivos Especificos

1. Describir e! programa de Accidentes de Transito del Ministerio del Poder
Popular para la Saiud 1998.

2. Analizar las estadisticas de morbi — mortalidad de los accidentes de transito
en el Municipio Girardot en el estado Aragua en el periodo 2004 — 2006.

3. Precisar el impacto gue tiene sobre la familia los accidentes de trénsito, y sus

incidencias en los involucrados directamente en ios mismos.
4. Elaborar un programa de prevencion de accidentes de transito.
Justificacion
E! impacto negativo, tanto social como econdmico, que producen los
accidentes de transito, trae consecuencias no solo relacionadas a los costos de

atencién médica, y daiios materiales, sine también dafios a la integridad fisica,

discapacidades transitorias o permanentes, entre otros.




Cada dia se dispone de vehicuios de mayor potencia y mener tamano,
que logran altas velocidades con muy poca vibracion y una tranquilidad tal que
imprime a los conductores una falsa idea de seguridad y ausencia de peligro a
altas velocidades. Existen una serie de disposiciones sobre los vehiculos para
disminuir le inseguridad de los mismos. Recientemente se ha dado énfasis a
otros componentes del sistema - en especial el de vehiculos y la carretera
misma, que son iguaimente importantes. Por esto, también es apropiado
considerar las practicas y normas de las personas que tienen un papel central
en la construccién y en el funcionamienio seguro del sistema operacional
carretera-vehiculos. Por ejemplo, cuando se pierde el control del vehiculo y
choca, la gravedad de la colisién depende del tamaifio, peso, rigidez y otras
caracteristicas del objeto impactado. Por lo tanto, se deben colocar barreras
que absorban el impacto y mantener lejos de la carretera rocas ¥ todo tipo de
objetos y barreras rigidas. Se deben adoptar medidas para la prevencion de
accidentes de iransito principaimente mejorando ia ingenieria de caminos, esto
incluye la construccion y mantenimiento de carreteras. La infraestructura debe
ser construida y mantenida para hacer frente al aumento de vehiculos que
utilizan las carreteras. Para esto se necesita la inversion de recursos publicos

adecuados.

Cuando se produce un accidente de transito siempre hay una causa
desencadenante, y que se puede agravar de forma considerable si por culpa de
esa causa desencadenante resultan afectado, olras personas, ademas de ia
persona que o ocasiona, conocido popularmente como el culpable y las
posibles victimas que pueden resultar afectadas por cuipa de esa negligencia.
En la actualidad es de notar que los accidentes de transito se han incrementado
en gran cantidad, esto debido a la inconciencia y el irrespeto que presenta el
conductor antes las normas de transito ya que al conducir bajo efectos de

bebidas alcohdlicas, o a exceso de velocidad se pierde el control y la cordura a




la hora de tomar en cuenta todas aquellas normas y reglas establecidas
provocando asi accidentes y en la mayoria de las veces perdidas lamentables,
esto a su vez trae como consecuencia el rompimiento del grupo familiar, es
importante resaitar y es de gran preocupacion que la mayoria de estos
conductores o personas que son victimas de tan lamentable situacién

corresponde a la juventud y adulto joven.

Es relevante para el Estado Aragua y para el Municipio Girardot, asi
como motivo de acciones inmediatas la prevencién de accidentes de transito
por representar una de las principales causas de muerte. Cabe destacar que
estos se producen en su gran mayoria en los 66 Kilbmetros de la Autopista
Regional del Centro, donde una parte importante es recorrida dentro de la
jurisdiccion del Municipio Girardot, por la cual, circulan un nimero de
aproximadamente 70.000 vehiculos diarios, e igualmente los accidentes
producidos en el resto det Municipio que aumentan progresivamente el nimero
de lesionados, que reciben los Centros Hospitalarios del Estado y en particular
el Hospital Central de Maracay, donde se reciben, se atienden y en la mayoria
de los casos gquedan hospitalizados durante un buen tiempo, haciéndole
seguimiento a su recuperacion, en la medida de lo posible, debido a que es una
realidad que los servicios pibiicos de atencion prehospitaiaria en Venezueia

son insuficientes y en aigunos lugares reaimente inexistentes.

Se estima que alrededor del 30% de las camas hospitalarias estan
ocupadas permanentemente por lesionados en accidentes de transito y
representan un alto porcentaje de los atendidos por los servicios de

rehabilitacion.

Los servicios publicos de atencion prehospitalaria en Venezuela son

insuficientes y en algunos lugares realmente inexistentes.
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Por todo lo anteriormente descrito surge la necesidad de crear
programas, de concientizacién y educacién en el campo de la seguridad y
prevencion vial, que colaboren en la posible reduccién de los accidentes de
transito, y de igual manera ayuden a descongestionar los principales centros
asistenciales, tal como el Hospital Central de Maracay, en el Municipio Girardot
del Estado Aragua donde dia a dia es mayor la atencion y rehabilitacién de
iesionados asi como el colapso. En resumen, la reparacion de los dafios sobre
la salud producidos por los accidentes de transito, indican el fracaso de las
medidas prevencion primaria y deben estar destinadas a conducir al individuo 2
la curacién y tratamiento de las discapacidades, Yy recuperacion de las
capacidades residuales; a través de la atencion médica de emergencia,

especializada y de rehabilitacion médica integral.

La situacién requiere soluciones inmediatas y mas eficientes y esta claro
que este programa, por si solo, no conseguira resolver en gran medida el
probiema. Se requieren politicas articuladas y orientadas hacia la educacion de
los usuarios de las vias, al aumento de las exigencias al momento de conceder
las licencias de conducir € incrementar el establecimiento de multas para los

conductores y peatones que violan las sefnales de transito.

Cabe destacar que los rasgos cuituraies de la poblacién, son en gran
parte causales de accidentes de transito, asi como también la falta de

conciencia vial, el manejo descuidado y el imespeto consciente a las normas de

transito.




CAPITULC Il

MARCO TEOQRICO

Antecedentes de la Investigacion.

Con la finalidad de consolidar el tema es necesario contar con un
hasamento tedrico, que permita unir l0s eslabones que han constituido la

cadena del saber.

Todo analisis investigativo, requiere necesariamente estar soportado
por una serie de antecedentes histéricos, es decir, el conjunto de trabajos
previos consultados para apaoyar el tema que sirvan de base para explorar
todos los aspectos que se relacionen al mismo.

Arias (1977) se refiere a los antecedentes como los “estudios previos y
tesis de grado relacionados con el problema planteado, es decir
investigaciones realizadas anteriormente que guardan vinculacién con &l

problema en estudio”.

Cn relacién 2 asto, 2 continuacion se analizaran algunos trabajos que

3 Pin: el : A B it gl

tienen que ver con el tema a tratar en la presente investigacion.

Liantén, (2000). En su tesis de grado titulada, Clasificacién de los
Accidentes de Transito, Estadisticas y Condicionamientos en Chile. El
investigador plantea que a raiz del tipo de accidente que haya ocurrido, se
puede determinar las causas, consecuencias e influencia en la sociedad, ya
que de este dependera consecuencialmente si tendra incidencias positivas 0
negativas e influir en los registros de mortalidad del pais, ya que los
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accidentes de transito, se encuentran entre las primeras causas de decesos
en el mismo. Para lievar a cabo este tipo de investigacion, se utitizé como
técnica encuesta con preguntas de caracter abierto y cerrado que fueron
aplicadas entre una cantidad de habitantes de distintas poblaciones de los
estados. En consecuencia, los resultados indican una clara conciencia en la
sociedad en cuanto a las causas de los accidentes; y es evidente la
preocupacién e iniciativa de la misma en una posible mejora de la situacion,
que colabore en reducir el indice de mortalidad y a controlar el nimero de

accidentes ocurmidos.

El Trabajo de Grado elaborado por Diaz. (2002), y que lleva por tituto,
Disefiar y aplicar un sistema de seguimiento basado en un Modelo de
politicas ptiblicas para la prevencion de accidentes de trénsito en el Estado
Aragua. Se plante como objetivo del estudio disefiar y aplicar un sistema de
seguimiento. Se divide en dos tiempos: Descripcion sctual donde se crea una
hase de datos y se toma como poblacién a los g22 lesicnados que
ingresaron a establecimientos de Corposalud en el afio 2000. La muestra
fueron los conductores lesionados (346), los cuales se asumen como un
accidente de transito y representan la unidad de analisis de este primer
tiempo, el analisis se hizo a través de cuadros y graficos. En la segunda fase

se realizé un analisis relacionado cada sector con el problema. El sector

o~~~
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probabilidad de mantener en mejores condiciones 108 vehiculos y disminuir
fallas mecanicas, matricula educacién diversificada Yy profesional,
infraestructura como sistema encargado de mejorar 1as condiciones de
vialidad, a pesar de haber mejorado la vialidad, el nimerc de accidentes no
ha disminuido, transito terrestre responsable de hacer cumplir las leyes de
transito y los programas de prevencion, de acuerdo con lo investigado no han
disminuido los accidentes en la serie de afios estudiados y salud como sector

que recibe el producto de los accidentes se observa que hay un numero




13

elevado de lesionados, discapacitados y aumento en la tasa de mortalidad
por este hecho. Este informe evidencia que ei modelo puede facilitar la

identificacion y evaluacién de politicas a fin de mejorar o disminuir los

accidentes de transito y sus consecuencias.

Por otra parte, Carvajal, (2002), En su trabajo titulado Comprobar
posibles Hipdtesis que Generen Accidentes Automovilisticos y Sus
consecuencias, en el Estado de Tucumén. Argentina. E! autor llevo a cabo
un trabajo de campo de tipo descriptivo — evaluativo, apoyado en el proyecto
factible, utilizando como instrumento un cuestionario mixto conformado por
diez preguntas, obteniendo como resultado, la comprobacién de la principal
hipétesis, la cual indica que el consumo de alcohol es la principal causa de
ocurrencia de accidentes de transito en la poblacién. En consecuencia, se
genera un aumento considerable en los registros estadisticos gue indican la
tasa de mortalidad y a su vez las incidencias a nivel social. El autor concluye
gue el problema se podria solucionar realizando mayores controles Y
creando conciencia entre los ciudadanos, por medio de capacitaciones Yy
campafas continias en lo que educacién vial se refiere, ya que los
accidentes de trénsito en argentina son la primera causa de muerte en

menores de 35 afios.

La investigacion realizada por Bracho, (2003), en su Trabajo de grado
titulado, Programa de educacion vial dirigido a los docentes de la Il etapa de
educacién bésica de la escuela creacién Sorocaima en el Municipic Santiago
Marifio, Estado Aragua, elaborado en la Universidad Nacional Experimental
Simén Rodriguez, (UNESR] - Nticleo Maracay. Sub. Direccion Académica,
Investigaciéon y Postgrado. Establece como proposito el disefio de un
programa en educacién vial, que pretende en primer lugar, diagnosticar las
necesidades e intereses de docentes y alumnos con respecto al tema, y por

otra parte la descripcion de los criterios técnicos y pedagogicos que integren
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el programa de seguridad vial, debido a la gran cantidad de accidentes de
transito ocurridos en 108 alrededores de la escuela donde se ven afectados
principalmente los alumnos. E| estudio se lleve a cabo baje 'a modalidad de
proyecto factible, sustentado en una investigacion de campo y documental.
Se prevé la aplicacion de las técnicas de la observacion y la encuesta a una
muestra de 9 docentes, donde se recolectara la informacion a través de una
guia de informacién y un cuestionario  CUyoSs datos seran analizados
estadisticamente a través de tablas de frecuencia y graficos circulares.
Dichos resultados serén el fundamento del diagnéstico relacionado con la
situacién actual de las necesidades que en materia de educacion y seguridad
vial tengan los alumnos ¥ docentes de la escuela anteriormente mencionada.
Los resultados del diagnostico seran el fundamento inicial para la elaboracién

de la propuesta que consistird en un programa en Educacién vial.

Diaz. (2004). En su Trabajo de grado titulado, Propuesta de un
programa de prevencién de accidentes de transito en los alrededores del
Ministerio de Infraestructura Regién Aragua, ubicado en Maracay. Elaborado
en la Universidad Nacional Experimental Simon Rodriguez, (UNESR) -
Ntcleo Maracay, Sub-Direccién Académica, Investigacién y Postgrado. La
investigacion tuvo cCmo finalidad proponer un programa de prevencién de
accidentes de trénsito en los alrededores de dicho ente, debido a la
frecuencia de ocurrencia de 108 mismos, ya que se encuentra ubicadc en una
Avenida Principal y de gran afluencia automotriz. Esta investigacion se
desarrollé bajo la modalidad de proyecto factible, con una investigacion de
campo de tipo descriptiva, apoyada &n una revisién documental necesaria
para lograr los objetivos propuestos. Las técnicas e instrumentos de
recoleccion de datos utilizades fueron la observacién directa, 1a entrevista y
la encuesta la cual fue aplicada a los trabajadores de 2 organizacion y a los
habitantes de los sectores cercanas. El estudio dio como resultado que son

muchas las personas propensas a estar inmerso en accidentes de transito en
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los alrededcres de esta institucién, por su ubicacion y la falta de conciencia y
educacion vial de las personas gque habitan cerca de alli, por ic tanto se
recomienda la implementacidbn de la propuesta de un programa de
prevencion de accidentes.

Bases Tedricas

El ser humano en busqueda de su tranquilidad social y personal ha
intentado de diversas maneras ser parte de su propio crecimiento,
capaciténdose en distintos campos, que le permitan de cierto modo prevenir
aquellos hechos imprevistos, que puedan ocasionar perdidas en sentido
material, econémicas, de infraestructura, y en el peor de los casos pérdidas
humanas.

Programa de accidentes de frénsito del Ministeric de! Poder
Popular para la Salud. Divisién de Prevenciéon de Accidentes y hechos
violentos.

En Venezueia, existe una Norma Oficial para la Prevencion de
Accidentes, que data del afio 1998, donde se establecen los accidentes de
transito como hechos violentos, y se ubican dentro de las primeras causas de
morbilidad y mortalidad del pais. En dicho programa se establecen los
accidentes viales como ocupantes del primer lugar de la tabla de accidentes
generales, incrementando dia a dia la tasa de morbi mortalidad en el pais en
donde la asuncién del riesgo por parte de los involucrados a veces
prevalece. Por otra parte, indica que la mayor incidencia de los evento se da
en el sexo masculino y edades tempranas, limitantes hasta los 36 afios
aproximadamente, por lo que se hace necesario establecer sobre qué darfos
especificos se deben formular criterios estandarizados para la atencién de
estos graves problemas de salud publica, por lo que se indica que el sector

salud constituye el receptor principal de los problemas ocasionados por estos




eventos, aungue son de resolucion intersectorial; por la responsabilidad que

recae sobre los servicios de emergencia de todos estos hechos.

En el desarrollo o marco conceptual del programa, se identifica de
manera directa la historia 0 caracteristicas naturales de los accidentes,
donde se toman como principal indicar al individuo en relacién con su
entorno completamente sano y en equilibrio, pero rodeado de innumerables
factores de riesgo, descritos por diferentes elementos (edad, sexo, esfera
sensorial y mental, estado de vehiculos y maquinarias, ambiente, entre
otros), donde luego se enfoca un pre — dafio, gue vendria representado por
la interaccién entre el individuo y los factores de riesgo, lo que ocasionaria de
manera sibita el denominado accidente, que representa en este caso el
desequilibrio total de todos los factores, ocasionando como consecuencia el
llamado post - accidente, qué No &S mas que la reparacion de las

consecuencias sobre la salud.

E! programa descrito, tiené como objetivo, desarrollar acciones de
promocion para la prevencion de las lesiones no intencionales y consecuente
disminucién de la morbilidad, mortalidad y discapacidad ocasionada por
estos eventos, en la poblacién general. En sus disposiciones generales,
ubican a los accidentes de viales en primer lugar, involucrando los siguientes

aspectos:

_ Todo individuo, en su condicion de conductor deberd haber sido
evaluado en la esfera sensorial, con énfasis en su capacidad visual y
auditiva. De detectarse alguna alteracién, se considera de riesgo y debera
ser remitido a2 la especialidad correspondiente (oftalmologia y / ©

Otorrinolaringologia).

- Todo individuo, en su condicion de conductor debera haber sido

evaluado en la esfera psico — motriz: tiempo de reaccion, resistencia fisica y
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coordinacién. De detectarse alguna alteracién se considera de riesgo y

4

debera ser remitido a la especialidad correspondiente. (Neurologia).

_ Todo individuo, en su condicion de conductor debera haber sido
evaluado en la esfera mental Capacidades cognitivas y personalidad. De
detectarse alguna alteracion debera ser remitido a la especialidad

correspondiente (psiquiatria).

 El usuario, conductor, debera aprender a reconocer su capacidad de

reaccion y respuesta, frente a los factores de riesgo.

_ Todo conductor involucrado en cadentes viales, deberé ser sometido

a determinaciones séricas de alcohol.

_ Todo conductor involucrado en accidentes viales, debera hacérsele
determinaciones toxicolegicas inmediatamente, segin o contemplado en €l

programa antidroga de la divisién de Salud Mental.

_ Todo conductor, debera de abstenerse de conducir utilizando
equipos © dispositivos auriculares conectados a aparatos receptores O
reproductores de sonido, segln lo contemplado en el articulo 157 de la Ley

de Transito Terrestre.
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referente a educacion vial, y particularmente en lo referente a su condicion
de peatén.

- Los nifos y ancianos, deberan ser acompafados por un adulto

responsable, para evitar el desarrollo de los cadentes.

_ Todo individuo en su condicién de peaton o no, deberd conocer y

respetar la Ley de Transito Terrestre y su Reglamento.




- Todos los grupos familiares, deberan recibir orientacion en relacion
con la normativa vial vigente, a fin de ayudar a presemvar la integridad de los

miembros del nicleo familiar.

_ Toda escuela deberd contar con la presencia de patrulleros

escolares, previamente entrenados y supervisados por el maestro asesor.

_ Todo individuo, que resultara lesionado por un accidente de tipo vial,
debera ser atendido en el centro asistencial adyacente al lugar del accidente;

cualquiera fusre su condicion.

. La atencién meédica que se le pbrinde al paciente accidentado debera

ser integral.

- Todo paciente victima de un accidente vial, debera ser reportadc en

el Centro donde se le preste atencicn médica.

- El equipo de salud, debera coordinar acciones con 108 planteles de
educacién basica, media, diversificada y superior, relacionadas con la

promocion para la prevencién de los accidentes.

- El equipo de salud en los diferentes niveles de atencion debera

implementar actividades orientadas a formar e informar a las comunidades,

einic
Disposiciones de Vehicuio y Maquinas

Se toman en cuenta ios siguientes factores, Sus caracteristicas Y

especificaciones segun sea el caso.
- Responsabilidad del conductor.

-Responsabiiidad de la empresa.
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- Responsabilidad de las autoridades.

- Responsabilidad de la ensambladora: aplicadas en:
a. Sobre vehiculos de transporte particular.

b. Sobre vehiculos de transporte colectivo.

¢. Sobre vehiculos de transporte de carga.

d. Sobre vehicuios especiales. (De ensefianza, escolares, diplomaticos y de
emergencia).

En otro orden de ideas el programa hace un vital enfoque en cuanto a
las disposiciones sobre el medio vial, en el cual se resalta la correccion de
fallas, los patrullajes establecidos, médulos de auxilio, e papel de las
autoridades, asi como la calidad de la construccion de las vias y su
mantenimiento.

Por uitimo se enfoca en los indicadores que estan representados por
todos los factores mencionados con anterioridad interrelacionados entre si,
indicando finalmente las disposiciones generales para la atencién
prehospitalaria al accidentado sea cual fuere el caso.

Accidentes de Transito

Los accidentes de transito, forman parte de esos hechos imprevistos,

que ponen en riesgo la estabilidad y vida de las personas, la imprudencia, la

violacién de los limites de velocidad, la ingesta de bebidas alcohdlicas, fallas
del vehiculo, falta de mantenimiento de las vias, asi como de iluminacién,

son algunas de las causas de origen de dichos accidentes.




Tal como lo sefiala Mejias (1993) en su Enciclopedia Enfrentar
ente de transito o de trafico, es aguel en el que

vil L otro tipo de vehiculo de transporte

Eventos Sorpresas, un accid
se ve involucrado al mencs un autome

terrestre.

A pesar de la rapigez con que sucede, un accidente de trénsitc no se

senta en forma instantanea. El siniestro es el resultado de
cuales conforman

pre un conjunto de

hechos gue acontecen en un lapso Mmas 0 menos corto, ios

su evolucién. Durante el transcurso de esas situaciones, los elementos gque

intervienen en &l accidente se van encontrando sucesivamente en un

de posiciones correlativas, hasta que se presenta el fatal resultado.

Factores que influyen en los accidentes de transito.

Segun el Manual de Acciones y Planes de Prevencion para el

Cumplimiento de Normas de transito (2004) existe una cantidad bastante

o de la habilidad, condicién animica y fisica de

grande de factores que, apart
los conductores, desempefian un pa
transito. Entre los mas comunes S€ encuentran el esta

pel preponderante en los accidentes de
do y condiciones de

humedad del pavimento, estado general de la via, ingestidn de alcohol en los

conductores, iluminacién de la via, hora, dia de la semana, distancia de

visibilidad, velocidad de disefio y velocidad de transito.

Estado del pavimento.

nes en gque se encuentre ja via pueden tener mucha
identes de transito. El estado de la

Las condicio

influencia en el problema de los acc

superficie de rodamiento repercute directamente scbre la “distancia de

frenado”™ esta es, el espacio que recorre el vehiculo después de que el

conductor aplica el freno.



Cuando una via presenta un alto trénsito diaric, su pavimento esta
sometido a un efecto de pulimento importante por efecto de la constante
friccién entre este y los cauchos de los vehiculos. Dicho problema se acentla
si una parte significativa de este transito lo constituyen autobuses y vehiculos
pesades. Los mismos, por medio de sus con inuas paradas y pusstas en
marcha, hacen que las zonas de la superficie de rodamiento en que se
realizan tales manicbras pierdan rugosidad con mayor rapidez que otras
partes de la via. En esos lugares, el pavimento presenta un elevado
pulimentc y por consiguiente, un coeficiente de roce bajo. Esta situacién
hace que ahi, la distancia necesaria para frenar ia marcha de un vehicuio
sea mayor que en otros sectores o tramos de la via que no estan sometidos
a este transito pesado y sus maniobras. De acuerdo con el registro de
accidentes, un promedio del 18% de los mismos ocurre con la condicién de

pavimento himedo y un 82 % ocurre con el pavimento seco. Esto significa

que durante los perfodos de lluvia, la incidencia de percances se incrementa

en mas de un 250%.

Ingestién de alcahal.

La presencia de aicohol en la sangre de ios conductores €s un
aspecto de relevancia en el analisis de los accidentes de transito. Una
persona que mansja un vehiculo después de haber ingerido bebidas
alcohdlicas ve disminuidas sus capacidades para la conduccién, lo cual la
ubica en clara desventaja ante la presencia de una situacién peligrosa. Lo
mas grave es que esa persona, por la razdn antes anotada, puede
constituirse en cualquier momento, en el causante de una situacién de

peligro para conductores que vigjan libres de los efectos del alcohol.

En el Municipio Girardot del Estado Aragua, esta comprobado gue la
idiosincrasia de los conductores es tal que estos consideran ser muy

solventes dentro de la actividad del manejo. El aspecto de la conduccién




después de haber ingerido bebidas alcohdlicas no escapa a esa situacion.
No es extrafic ver como al finalizar actividades sociales, hay personas que,
luego ingerido licor manifiestan estar aptas para conducir un vehiculo de
regreso a su casa. Pruebas realizadas a gente que ha ingerido licor y que se
considera en optimas condiciones para desempefiar ia funcién del manejo
demuestran que, realmente, se presenta una clara disminucién de su
destreza para conducir. El alcohol produce un aumento en gl tiempo de ias
fases de percepcion y de decision y ademas reduce la facultad de diferenciar
la magnitud de los distintos estimulos que se presentan en 'a actividad del

manejo.

Generalmente es en altas horas de la noche cuando las actividades
sociales en salones de baile, discotecas, bares y otros centros llegan a su fin.
Esto coincide con el lapsc de menor transito y vias descongestionadas, por
lo que los conductores que provienen de €sos lugares practicamente tienen a
su disposicion las calles. El reducido nimero de accidentes en los que por o
menos un conductor ha estado bajo los efectos del alcchol es consecuente

con lo anterior.
iluminacion de ias vias.

| a fluminacién de las vias merece especial atencion en el transito
Cuando la densidad de vehiculos es aita, este aspecto adquiere
mayor importancia y se constituye en un factor muy influyente en la
seguridad de la via. Acciones ejecutadas en otros paises, para dotar las vias
de un buen sistema de alumbrado, han demostrado que es posible, con esto,

reducir hasta un 30% la incidencia nocturna de accidentes.

Hay varios criterios técnicos que son usados para evaluar la calidad
del alumbrado, desde el punto de vista de la seguridad en el manejo. Entre

los méas importantes tenemos la eficiencia de la geometria de la instalacion
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para la orientacion visual, apariencia y rendimiento en color, nivel de

luminancia y uniformidad del patrén de luminancia.

E| criterio de eficiencia de eficiencia de la geometria de la instalacion
para la orientacion visual consiste en ubicar la infraestructura y SUus
luminarias, de tal manera gue transmitan al usuaric una imagen gue le ayude

a identificar el curso de la via.

El criterio de apariencia y rendimiento en color es aigo que remite al
tipo de luminaria que se empleara. Esto por cuanto los fabricantes ofrecen
lamparas para alumbrado publico gue difieren en la composicion espectral de
la luz que emiten, con lo cual su apariencia de color y rendimiento de color
son también distintos. Todo esto influye en el conductor en aspectos tan
importantes como la distancia de visibilidad, agudeza visual, rapidez de
percepcion, deslumbramiento malesto, recuperacién &l deslumbramiento y
capacidad de distinguir los colores. Asi es como para iluminar una carretera

se recomienda emplear un tipo de luminaria diferente al de una via urbana.

Ei criterio de nivel de juminancia consiste en proveer a la via de juz
suficiente para que l0s conductores tengan seguridad de percepcion.

La uniformidad del patron de luminancia es la distribucion de la luz, de
tal manera que el contraste luz — sombra sea lo mas bajo posible. Esto es
que no haya puntos muy bien iluminados y puntas muy OSCUros en la via,

sino una adecuada distribucion de la luz.

En el Municipio Girardot, los organismos encargados de suministrar el
servicio de alumbrado publico no consideran criterio alguno de seguridad en
el transito vehicular en la instalacién de dicho servicio. Por esta razon,

existen deficiencias en el sistema de iluminacion, desde el punto de vista de
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seguridad en el transito. Esto aumenta la peligrosidad de conducir en horas

de la noche.
Prevencion de Accidentes de Transito

Segun el Manual de Acciones y Planes de Prevencién para el
Cumplimiento de Normas de transito (2004). La movilidad de las personas,
en vehiculos automotores, ademas de progreso, rapidez y comadidad genera
problemas, el factor humano es el principal causante de los accidentes de
transito, lo cual desencadena la mortalidad y morbilidad. De igual manera, sé
refiere a la educacién vial como parte de la cultura ciudadana y una eficaz
base de actuacién, porque frata de crear héabitos y actitudes positivas, de

convivencia ciudadana, de calidad de vida, de calidad medio ambiental, y de

seguridad vial.

| L3 actuacién de los habitantes de las comunidades, su educacion y &l
1 nivel de conciencia en cuanto a seguridad vial se refiere es el elemento

daterminante en los indices de accidentes establecidos en cada region.

Babbie, (2000) en su libro titulado Fundamentos de ia investigacion
Social, habla acerca de como influenciar el comportamiento humano, en el
cual destaca que dia a dia, |2 participacion comunitaria adquiere un papél
mas importante en la planificacién de programas de prevencion de
accidentes de transito. Ante todo es una manera democrética de concebir un
plan de seguridad distinta a la practica clésica de dictaminar “qué es lo
mejor’, € imponérselo a una comunidad ignorada y desprevenida. Por otro
lado indica, que participacion, no sélo significa hablar con la ciudadania, sinc
tener en cuenta su opinion a la hora de tomar decisiones; considerandose
esto, como la hemramienta mas completa para construir el plan mas
adecuado, y para comprometer a la comunidad con su propia seguridad, y

procurar se apropie de las acciones que en esta materia se requieran.
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En definitiva, los objetivos en cuanto a prevencion vial, solo pueden
alcanzarse si hay buenas estrategias sostenibles, buenas estructuras de
gestién, recursos buenos o eficaces, y lo mas importante, el uso adecuado
de la estadistica, con un enfoque basado en la inteligencia y en la
colahoracion de los demas organismos del estade que estan inmersos en
dicha responsabilidad.

Existen normativas béasicas que cada persona deberia en teoria
conocer y manejar constantemente para servir de métodos de prevencion de
sccidentes. E! Manual de! Buen conductor del Instituto Nacional de
Psicologia Aplicada y Orientacion Profesional (1996,p.216) de Espana,
resalta ciertas sugerencias que deben ser tomadas en cuenta por ser
factores importantes de disminucion de riesgos de posibles accidentes de
transito, entre ellos se encuentra la teoria de que es mejor conducir de dia
para asi evitar que el ritmo biclégico de cada persona se altere o se agrave
mucho mas si no hubo el correcto descanso, © influyan otros factores
alternos (consumo de alcohol, drogas, estrés, etc.) y el conductor este
propensc a perder la estabilidad o quedarse dormido. Por otra parte se
encuentra el uso del cinturén de seguridad que impide ser lanzados contra el
parabrisas, o fuera del vehiculo hacia una muerte segura en caso de
accidente, asi come de igual manera se indica que su uso generalizade,

disminuiria en un 60 % el nimero de lesionados.

En otro orden de ideas, el mismo manual, indica el hecho de llevar a
los mas pequefios en los asientos traseros, € incluso, dentro de una silla de
seguridad si asf lo requiere dependiendo de su edad. En cuanto a las motos,
bicicletas, entre otros, se sugiere el uso de cascas, luces, elementos
reflactantes entre otros, va que este tipo de vehiculos constituyen otro
espectro de peligro en la circulacién cotidiana de las calles y son quienes
realizan mas proezas para trasladarse hasta sus destinos, dificultando su
visibilidad. Por otra parte estan los peatones, quienes en la mayoria de los
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casos son los propios causantes de arrollamientos © accidentes, por no
respetar las sefiales, semaforos 0 rallados indicados para su traslado, es por
ello que se hace necesaric crear conciencia en el colectivo en general,
debido a que cualquier persona puede estar inmersa en cualquiera de los

papeles anteriormente descritos.

Cabe destacar que las fallas mecanicas en vehicuios, el exceso de
velocidad, asi como fallas de mantenimiento en vias de transporte terrestre,

de igual manera se califican coma causales de accidentes de transito.

Todos estos factores, conjuntamente con ia ausencia de actuacion de
los organismos competentes, generan un caos multisectorial, tal como o
sefiala un Informe de la Brigada de Transito Terrestres del Estado Mérida,
Venezuela, (2002), donde hace referencia al crecimiento en las ultimas
décadas de la ciudad, situacién que ha alterado de manera importante la
calidad de vida de sus habitantes y afectado la relacién poblacién medio
ambiente. En consecuencia, los accidentes de transito aumentan diariamente
a medida que aumenta el trafico, el congestionamiento y la imprudencia de
algunos conductores gque en intentos fallidcs de evadir colas, semaforos,
acortar camines, o simplemente llegar a tiempo a sus destinos, ocasionan
innumerables percances que pueden terminar con sus propias vidas e
incluso con la de ias perscnas gue por un motive U olro se encontraban en el

momento preciso en el lugar cormrecto.

Es por esto que ia Comision interministerial para la Atencion,
Prevencion y Educacion Vial de Venezuela (2004) en su Programa Nacional
Integral de Educacién y Seguridad Vial indica que la poblacién venezolana,
requiere de profundas y positivas transformaciones, que aseguren la
formacién del ciudadano y ciudadana de hoy y del mafiana, capaces de
contribuir al desarrollo de una verdadera conciencia en educacion y

seguridad vial, y que de igual manera permita formar en, por y para una
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cultura de vida de prevencién y seguridad enmarcada en la filosofia
humanista en la cual el ser humano es prioridad y reconoce el compromiso

responsable de garantizar su bienestar, el de los otros y el del ambiente. Una

formacion que permita incidir de manera significativa, en la problematica vial,

la cual ha generadc perdidas de vidas, y graves secuelas psicolégicas

(intelectuales, emocionales y afectivas), fisicas, materiales y econdmicas,

tanto en las victimas por accidentes de transito como en familiares y la

sociedad en su conjunto.

Actualmente en Venezuela el Instituto Nacional de Transito ¥

Transporte Terrestre, observa con preocupacién como los accidentes de
transito con dafics materiales y pérdidas humanas s& han incrementado, a

pesar de las campafas y actividades especiales que el Estado, 2 través de

organismos coficiales, incluidos el INTTT y ONGs, ha desarrollado dentro de

sus areas de accion, siendo la causa principal, la imprudencia tanto del

conductor como del peatén, seguida por el exceso de velocidad al conducir.

| a situacién es critica, si observamos que las muertes ocurren con mayor

frecuencia entre personas de 18 a A5 afos de edad, es decir, poblacion

activa, en plenitud de facultades para el desarmrollo integral del pais.

Por lo tanto, la organizacion anteriormente mencionada, se ha
preccupado por establecer programas de seguridad vial, convencidos gue
través del desarrollo de programas permanentes dirigidos a la ciudadania, se
obtendran cambios de actitudes hacia conductas mas seguras e idoneas,
para garantizar la sequridad vial y permitir con esto, reducir 'a siniestralidad,
incrementar el instinto de conservacion del hombre y madificar las actitudes
agresivas y despreccupadas, transforméandolas en conductas preventivas de

defensa anticipada, reforzando en el conductor, peatén y pasajero el respeto

a las normas.




referencias para una

De esta manera se establece un mMarco de 1

Poiitica Nacional de Seguridad Vial orientada 2:

- Reducir los riesgos de accidentss viales.

- Minimizar los efectos y consecuencias cuando la ocurrencia de esios

accidentes sea inevitable.

a e le definan una conducta

» Incorporar a la ciudadania en actividades que

segura ante su actuacion como conductor, pasajero o peaton, disminuyendo

asi las pérdidas de vida y/o bienes materiaies.

Por medio de la educacién vial, se brindan estrategias para formacion

del comportamiento del ciudadano en su condicién de peaton, pasajero y/o
conductor capaz, ofreciéndole las herramientas basicas para convivir en
armonia, bajo las normas de transito y de respeto a la circulacion vial.

{ os Organismos Encargados de la Educacién Vial en el Pais son:

E| Ejecutivo Nacional mediante los Ministerios del Poder Popular para
infraestructura y Educacion, Cultura y Deportes y el Instituto Nacional de

Transporte y Transito Terrestre, quienes incluiran en todos los niveles y

modalidades del sistema educativo venezolano programas permanente
ensefanza en matera de transito y transporte terrestre, educacian y
seguridad vial, asi mismo, los Estados y Mu

autoridades competentes, fomentaran la ensefianza de las normas y regias

s de

nicipios a través de sus

del trénsito, de la circulacién y de la seguridad en las vias.

Obijetivos de la Educacién y Seguridad vial.

Fomentar actitudes de conciencia ciudadana y desarroilar habitos

encaminados a la adquisicion del sentido vial.




- Reconocer, identificar y respetar en todo momento ias sefiales de trénsito

terrestre.

- Circular con seguridad y prudencia por las vias publicas, utilizando de

manera adecuada los pasos peatonales y las autopistas y cameteras.

Conocer las normas de circulacién peatonal y adquiric hébitos de
comportamiento y prevencion.

- |dentificar los medios de transporte terrestre, tipos de vehiculos, y el

sentido de la responsabilidad al conducir.
- Exponer los peligros que supone el trénsito terrestre.

- Desarroliar detaliadamente el tema de 10s accidentes de transito terrestre,

profundizando en cuanto a las causas y sus consecuencias.

- Desarrollar formas de conducta que le permitan al ciudadang, nifio, joven ¢
adulto desenvolverse adecuadamente frente a los factores de peligro que

representa el transito terrestre.

- Adguirir habitos y actitudes de observacién y respeto a las normas de
circulacion.

En &l marco legal y filoséfico para la Educacién Vial, en Venezuela se
trabaja en programas permanentes desde 1997, sin embargo, con base en la
nueva Ley de Trénsito y Transporte Termestre s& cred el Programa Nacional
Integral de Educacion y Seguridad Vial, con sl objetive de dar respuesta a las
necesidades de formar al ciudadano en una cultura de vida, de prevencion y

seguridad, enmarcada en Ia filosofia de que el ser humanc es prioridad.

El programa tiene lineas estratégicas desarrclladas de maneras

integrales y articuladas para construir la viabilidad de !a formacion del




individuo a través de un programa sien elaborado y de una linea de

intersectorialidad.

Recientemante en el afio 2003 el Ejecutivo Nacional conformd una
Comisién Presidencial Interministerial para la Atencién, Prevencion Y
Educacién Vial, donde participan los Ministerios de Educacién, Cultura y
Deportes, Infraestructura, Salud y Desarrollo Social, Educacion Superior, del
Ambiente y de los Recursos Naturales Rencvables, del Interior y Justicia y de
la Defensa, con la finalidad de implementar el Programa Nacional de
Educacién, Prevencion y Seguridad Vial, el cual contempla contenidos

conceptuales, pracedimentales ¥ actitudinales.
Disefio curricular del Programa de Educacién vial Venezolano.

- Cultura de la vida y cuitura vial.

- Sistema vial y sus elementos.

_ Prevencién y factores de riesgo.

- Seguridad vial y elementos que la conforman.

- Normativa legal.

- Autoridades viales.

_ Actores del escenario vial: Conductor, Pasajero y Peaton.

- Deberes y derechos de es0s actores.

- Causas y consecuencias de accidentes.

- Primeros auxilios.

El programa €s integral, flexible y contextualizado, centrado en la
practica y que sé desarrolla en el procesc dinamico, aprendizaje significativo

y cooperativo.




Se valora la vida de la persona y el desarrolic de criterios éticas sociales que

promuevan y fortalezcan:
_Calidad de vida centrada en el sery en el convivir.
- La dignidad del ser humano, tanto en lo individual como en lo colectivo.

- El derecho a la educacion integral.

- Participacion activa del ciudadanc para el fortalecimiento social y cultural.

El Problema en el Municipio Girardot del Estado Aragua.

El Municipio Girardot, esta ubicado en la zona Centro — norte del
Estado Aragua, tiene una extensién de 311,57 Km2, lo que representa el
4.32% del territorio regional, con un ndmero de habitantes de 396.625 (censo
2001), dividas en la totalidad de sus 8 parroquias (Andrés Eloy Blanco,
Choroni, Joaquin Crespo, José Casanova Godoy, Las Delicias, Madre Maria
de San José, Pedro José Ovalle y Tacarigua). Cabe destacar que el
Municipio, por su céntrica ubicacion y alto nimero de habitantes, posee a

diario gran cantidad de transito automotor, generando colapsc en calles y

avenidas y alto congestionamiento en las vias. Es por esto que
conjuntamente con los Kilémetros de la ARC que bordean parte del Municipio

Girardot son ics fugares con mayor indice de accidentes de frénsito en el

Estadc Aragua.

Por consiguiente, se deben tomar acciones en conjunto con todos i0s
organismos multisectoriales, para que los conocimientos y normativas en
materia de vialidad sean parte de la base de todos los ciudadanos desde la
infancia, asi como también realizar campafas que generen cambios de gran
impacto en la sociedad permitiendo a participacion activa de los ciudadanos

en todos los procesaos referentes a su seguridad y proteccidn. Es por ello que



se realiza el estudio para la elaboracion de un Programa de Prevencion de
Accidentes de Transito en el Municipio Girardot del Estado Aragua, que sea
de facil manejo, y a su vez involucre de manera directa a todo el personal del
sector Salud del Estado, asi como de igual manera a los habitantes del

Municipio en estudio.
Bases Legales

Para sustentar la presente investigacién se realizd la siguiente

compilacién de articulos de las leyes vigentes que sustentan a la misma.

Articulos extraides de la Constitucién de la Republica Bolivariana de

Venezuela:

Articulo 55 (CRBV):

“Toda persona tiene derecho a proteccion por parte
del Estado a través de los organismos de seguridad
ciudadana reguladas por la Ley, frente a situaciones para la
integridad fisica de las personas, sus propiedades, el disfrute
de sus derechos y el cumplimiento de sus deberes.

La participacion de los ciudadanos y ciudadanas en
los programas destinados a la prevencién, seguridad
ciudadana y administracién de emergencias sera regulado
por una ley especial.

Los cuerpos de seguridad del estado respetaran la
integridad y los derechos humanos de todas las personas.
El uso de armas y sustancias toxicas por parte el funcionario
policial y de seguridad estara limitado por principios de
necesidad, conveniencia, oportunidad y proporcionalidad,
conforme a la ley.”

El Estado esta en la obligacién de garantizar la integridad fisica de los

ciudadanos y de sus bienes en cualquier lugar vy circunstancia de

conformidad con las leyes respetando los derechos humanos 2 todas las




personas sin distincidn de ningln tipo. Esta obligacion del Estado constituye
un derecho fundamental de la sociedad a fin de mantener el buen orden
establecido.  Dicha garantia se extiende a todos los ciudadanos Yy
ciudadanas dentro del territorio nacional, para lo cual el Estado organizara
cuerpos de seguridad especializados en materia preventiva adaptados a las

necesidades impuestas por la situacion reinante.

Articulo 102 y 103 (CRBV):

Asi mismo, el articulo 102 de la CRBV determina que
la Educacién tiene como fines desarrollar el potencial
creativo de cada ser humano y el pleno ejercicio de su
personalidad en una sociedad democréatica basada en la
valoracién ética del trabajo y la participacion activa,
consciente y solidaria en los procesos de transformacion
social. Para lograr estos fines, el Estado asume la Educacion
como funcion indeclinable y de méaximo interés, garantizando
una Educacién integral, de calidad, permanente, en iguaidad
de condiciones y oportunidades (Art.103 de la CRBV.)

Cada ser humano, debe ser educado en pro de su bienestar, es por
esto que la Constitucién establece ia educacién como base fundamental de
la cultura y desarrollo de la ciudadania. Por consiguiente la educacion en
materia via!, debe estar enmarcada dentro de los conocimientos basicos de
cada persona, mediante su participacion activa en la creacion de planes y

programas que permitan controlar de cierto modo los accidentes de transito.

Los planes y programas deben poseer informacion y datos actuales,
que mantengan 2 la ciudadania interesada en las variaciones emitidas por
los mismos, y de igual manera sea material de calidad y confiable.

Articulo 132 (CRBV):

“Toda persona tiene el deber de cumplir sus
responsabilidades sociales y participar solidariamente en la

vida politica, civil y comunitaria del pais, promoviendo y

defendiendo los derechos humanos como fundamento de la
convivencia democratica y de la paz social”.




Al igual que los derechos de las ciudadanos también se encuentra el
cumplimiento de sus deberes, en este sentido el articulo citado con
anterioridad destaca que deben participar responsable y sclidariamente en la
vida comunitaria del pais, siendo parte de la base cultural y la calidad de vida
con la que cuente cada ciudadang, de igual manera va a depender de su
propio desarrolio e interés por adquirir conocimientos nuevos, ponerlos en

practica asi como también servir de ente educador a sus descendientes O

generaciones futuras.

Articulo 8 Ley de Transporte y Trénsito Temestres (LTTT)

“Son destinatarios del sistema de transito y transporte
terrestre los conductores, peatones, pasajeros y operadores
del servicio de transporte publico y Ssus actividades

convexas.

L os destinatarios del sistema de transito y transporte
terrestre, tienen derecho a acudir ante los 0Organos
administrativos y jurisdiccionales competentes, para la
proteccién de intereses y Ios derechos reconocidos en este

decreto Ley”.

La ley de transporte y transito terrestre, establece directamente
quienes son los protagonistas de los accidentes de transito, asi como
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los hechos para sus fines correspondientes.

En Venezuela en Institute Nacional de Transporte y Trénsito Terrestre
presta sus servicios como principal  ¢6rganc  para los tramites
correspondientes en cuando a accidentes de transito se refiere, dicho
organismo, posee una serie de normativas y reglamentos, dictaminados bajo
la base de la Ley de Transporte y Transito Terrestre que ampara ¢ califica
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de cierto modo a las personas involucradas en el mismo y que se consideren

destinatarios del sistema.

Articulo 10 (LTTT):

“El Ejecutivo Nacional mediante los Ministerios de
Infraestructura, y Educacion, cultura y Deportes, incluirén en
todos los niveles y modalidades, del sistema educativo
venezolano, programas permanentes de ensefianza en
materia de transito y transporie terrestre, educacion y
seguridad vial.

Las personas juridicas, publicas y privadas, y la
sociedad civil organizada, actuaran coordinadamente con el
Ministerio de Infraestructura, en el desarrolio de los
programas de formacion civica dirigidos a la ciudadania.”

La formacion de los ciudadanos, y la participacién activa de estcs en
los procescs, es un deber del Estado. Venezuela cuenta con Ministerios y
organismos, los cuales permiten que el proceso de ensefianza en todos los
aspectos de una sociedad sea mas amplio, en cuanto a materia vial se
refiere, existen innumerables programas y pianes de prevencion de
accidentes de transito asi como también programas de educacién vial.

ric formar una base en el ciudadano del
futuro, el cual transitara por las calles y sera conductor, el crear conciencia es
imprescindible para asi de alguna manera intentar disminuir los altos indices
de accidentes, que a su vez acarrean un incremento en los indices de morbi
- mortalidad que llegan a desestabilizar una nacién. Es por ello que la Ley de
Transporte y Transito Terrestres, exhoria a los ciudadanos a través del
articulo antes mencionado a estar en constante preparacion, ya que deben
estar abiertos a los cambios que hoy en dia se presentan inesperadamente.
Hay que tener en cuenta que la educacién en materia de transito y vialidad




puede ser impartida por los organismes cempetentes en accicnes conjuntas

con la sociedad.

Articulo 127 (LTTT):

“E| conductor, el propietario del vehiculo, y su
empresa aseguradora, estan solidariamente obligados a
reparar todo dafio que se cause con motivo de la circulacion
del vehiculo, a menos que se pruebe que el dafio proviene
de un hecho de la victima, o de un tercerc que haga
inevitable el dafio o que el accidente hubiese sido
imprevisible para el conductor. Cuando el hecho de la victima
o del tercero, haya contribuido a causar el dafio; se aplicara
lo establecido en el cédigo civil. En caso de colisién entre
vehiculos, se presume, salvo prueba en contrario, que los
conductores tienen igual responsabilidad por los dafios
causados.”

En todo accidente de transito hay una cantidad de perscnas
involucradas, separadas en posibles responsables y las victimas, esto no es
establecido en el momento de suscitarse el hecho, sino hasta cuando se
aproximan al sitio los organismos competentes en el area. Los dafocs
generados en consecuencia de estos no son solo de indole material, sino de
igual manera de caracter fisico, psicoldgico, entre otros. Es por esto que la
Ley de Transporie y Transito Terrestre establece en el articulo anterior,
quienes se consideran responsables del accidente y las causas que o

acreditan como tal.

Por otra parte cabe destacar que de la misma manera existen
excepciones  que dependen del origen de los hechos, asi como

responsabilidades en conjunto de todos los involucrados.

Hoy en dia existen un sin fin de empresas aseguradoras, que se
encargan en cierto modo de asumir de forma indirecta la responsabilidad de
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los accidentes de transite, chogues leves entre otros. Estas, al momente de

la identificacian del responsable, estan en la obligacion de reparar y

responder por los dafios ocasionados.

Articulo 129 (LTTT):

“‘Se presume, salve en prugba en contrario, que el
conductor es responsable de un accidente de trénsito
cuando al ocurrir este, el conductor se encuentre bajo 10s
efectos de bebidas  alcohdlicas, de sustancias
estupefacientes 0 psicotrépicas, © conduzca a exceso de
velocidad. Al conductor se le practicara el examen
toxicologico correspondiente, el cual podra ser omitido en
caso de utilizacién de pruebas e instrumentos cientificos por
patte de las autoridades competentes de transito
transporte terrestre al momento de levantar el accidente. LoS
mecanismos e instrumentos para la practica de los
examenes, seran desarrollados en el reglamento de este
decreto Ley.

La ingesta alcahdlica, representa una de las principales causas de
accidentes de transito, la irresponsabilidad de los conductores que s€
encuentran al volante y estan en estado de embriaguez hace que su
imprudencia sobresalga ¥y cometa actos que pueden terminar hasta en la
muerte para ellos o en mucho de los casos para las personas circundantes

que se involucran en el mismo. Por otra parte, el uso de drogas 0 cualquier

sustancia que altere ia estabilidad de las personas, y sea Gonsiderada como
factor de riesgo al momento de conducir, son enfocadas desde otro punto de

vista al momento de extraer los responsables de los hechos.

Es por ello que la Ley de Transporte y Transito Terrestre, en el articulo
anteriormente descrito, considera como principal responsable a aquel
conductor que se encuentre bajo los ofectos del alcohol o bajo los efectos de
alguna sustancia psicotropica; de igual modo se realizan las pruebas

correspondientes que permitan comprobar ese estado en cada persona.




Hay que crear conciencia en los ciudadanocs, de tal manera que
comprendan que no se debe conducir en esas condiciones, acatando asi las
normas y estrategias establecidas por los diferentes organismos que velan
por su seguridad. Muy lejos de las multas impuestas esta el hacer entender a
la poblacion en general gue es posible reducir y hasta evitar un accidente de
transito, tan sclo teniendo una buena educacién vial, y cumpliendo con las
reglas o procedimientos inmersos en Leyes, Planes y Programas que

colaboren en cambiar o evolucionar la cultura de las personas en materia de

transito.
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CAPITULO Wl

MARCO METODOLOGICO

Meodalidad De La Investigacion

Este estudio, se encuentra enmarcado dentro de la modalidad de
investigacién cuali - cuantitativa, que segun Gonzalez (2003), son aquellos
estilos, ambos principalmente empiricos, y Gue emplean la observacion Y
analisis, incluyendo fundamentaimente factores tales como; Observacion,
Induccidn, Deduccion, Verificaciobn © comprobacion, analisis de datos,
svaluacion y andlisis de resultados obtenidos en base a la situacion de

estudio.

Se llevé a cabo la observacion directa de las personas afectadas por
este tipo de situacionss (accidentes de transito), y por otro lado se realizaron
anlisis estadisticos a traves de la informacién obtenida por medio de la

recoleccién de datos mediante la aplicacién del instrumento.

Por lo tanto y enfocado bajo las caracteristicas de la modalidad de la
investigacién sstablecida, se considera el presente estudio enmarcado

dentro de las madalidad de i westigacidn antericrmente nomorada.

Tipe De Investigacion

La siguiente investigacion es no experimental, descriptiva, de
tipo Proyecto Factible que segun el Manual de Trabajo de Grado Y
Especializacion Y Tesis Doctorales de la Universidad Pedagégica
Experimental Libertador (UPEL) 1998, expone que.

40
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El proyecto factible consiste en la investigacion,
elaboracién y desarolio de una propuesta de un modelo
operativo viable para solucionar problemas, reguerimiento
o necesidades de organizaciones 0 grupos sociales;
puede referirse a la formulacién de politicas, programas,
tecnologia, métodos 0 proceso. El proyecto debe
tener apoyo en una investigacion tipo documental, de
campo © un diseflo que incluya ambas modalidades. (p

27.)

El estudio se delimitd dentro del Hospital Central de Maracay,

11

principal Centro de salud del Estado, y con mayor concurrencia en cuanto a

Atencién de Emergencia originadas por la ocurrencia de accidentes de

scificaments, el 4rea de Emergencia, a consecuencia de gque es &l

transito se refiere.

Por otro lado el trabajo se apoyb en la Investigacién Documental, la

cual seguin referencia citada consiste en:

Se entiende por Investigacién Documental, el estudio de
problemas con el proposito de ampliar y profundizar el
conocimiento de su naturaleza, con  apoyo,
principalmente, en trabajos previos, informacion y datos
divulgados por medios impresos, audiovisuales ©
electronicos. La originalidad del estudio se refleja en el
enfoque, criterios, conceptualizaciones, refiexiones,
conclusiones, recomendacionss y, en general, en el

pensamiento del autor. (p.B)

Poblaciéon Y Muestra

Segun Tamayc (2004) la pablacién es la totalidad del fenémenoc a
estudiar en donde las unidades de poblacion poseen caracteristicas

comunes, la cual se estudia y da origen a os datos de investigacion.
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En este estudio, la poblacién tomada en cuenta, estuvo basada en ios
habitantes del Municipio Girardot, siendo estos 396.625 hab. /km2. (Censo
de 2001).

En lo que respecta a la muestra, Sabino (1999), sefiala que 1a muestra
es un conjunto de elementos seleccionados y extraidos de una poblacién
con el objetivo de descubrir algunas caracteristicas de dicha paoblacién, y
basandose en los postulados de que las conclusiones formuladas acerca de

la muestra, vale también para la poblacién de la cual esta ha sido extraidas.

Para la presente investigacién, se tomoé como muestra los pacientes
involucrados en accidentes de transito que fueron consultados dentro de la
Emergencia del Hospital Central de Maracay. Es de conocimiento general del
investigador, que la mayoria de las personas implicadas o involucradas en
este tipo de hechos, acuden directamente a la sala de emergencia del Centro
de salud anteriormente mencionado, por esta razén se tomoé una muestra
intencionada tomando en cuenta que el mismo se caracteriza por un
esfuerzo deliberado de obtener muestras representativas mediante la
inclusién en la muestra supuestamente de casos y caracteristicas tipicas.
Para ello fue necesario elegir una muestra sabre la base de la poblacién y los

objetivas de la investigacion.
Instrumento De Reccleccién De Datos

Balestrini (1997), define este proceso como el conjunto de técnicas
que permitiran cumplir con los ‘requisitos establecidos en el paradigma

cientifico, vinculado al caracter especifico de las diferentes etapas de este

proceso investigativo.
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Para describir el programa se recurrio a los registros obtenidos como
resultados a través de la recoleccién de datos. Para el analisis estadistico
dentro del Municipio, se requirid la verificacién de los registros obtenidos por

gl instrumento aplicado.

Para precisar el impacto el impacto que tiene sobre la familia los
accidentes de transito, y sus incidencias en los involucrados directamente en
los accidentes de transito, se aplico un cuestionario que segln la Universidad
Nacional Abierta es definido como: “una técnica que permite fa recoleccion
de datos sobre la base de un documento impreso, que puede ser lienado
presencialmente o no”, previamente elaborado, como instrumento, que

también lo define como: “E! formulario disefiado para registrar la informacion

que se obtienen durante el proceso de recoleccién” .

El cuestionario estuvo sustentado por 13 preguntas de caracter
cerrado, el cual limita las respuestas posibles del interrogado. Por medio de
un cuidadoso estilo en las preguntas, controlandc de esta manera el marco

de referencia de!l estudio.

Validez — Confiabilidad

12 validacion del contenido segin & Manual ce Métodos de
Investigacién Educativa (1990) consiste: “En escribir el analisis del contenido
de la investigacién en téminos que puedan entenderse y luego registrar sus
reacciones para verificar su calidad”.

Con respecto a confiabilidad, Hernéndez, Fernéndez y Baptista
(2003), sefialan que un instrumento de medicién es confiable cuande su
aplicacién repetida produce resultados iguales. Para darle confiabilidad &l

instrumento se realizo una prueba piloto.
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Considerando la modalidad de investigacion se utilizo. la validacion de
contenido, relacion, estilo y pertinencia tomando la experiencia,
asesoramiento y visto bueno de especialistas. Los mismos inspeccionaron el
trabajo y emitieron su opinién en relacién con el contenido coherente y el
estilo apropiado, asi como la pertinencia de las preguntas para el tépico que
se estd estudiando.

Criterios De Inclusién Y Exclusién.

Los criterios de inclusién y exclusién, son las normas para decidir a
quien se le permite entrar en un ensayo, muestra, sondeo, entre otro. Las
caracteristicas principales para la inclusién de las personas objeto a estudio
en la investigacién, es haber estado involucrado directa o indirectamente en
un accidente de transito, y estar ingresado en el area de emergencia del
Hospital Central de Maracay. Por el lado contrario los criterios considerados
como “de exclusién” en el desarrolio de esta investigacién, son aquelios
pacientes ingresados en la misma sala, pero que presentan otro diagnostico
(DX).

Técnicas De Analisis

Una vez recolectados los datos, fueron analizados por medio de una
tabla de distribucidn de frecuencia y se expreso en tablas. La informacion fue
analizada de forma porcentual simple que se deriva de la estadistica
descriptiva.

En tal sentido las respuestas aportadas por 108 sujetos involucrados
en el estudic se agruparon por items y se procesaron los porcentajes




correspondientes a los mismos, que finalmente fueron sustentados con el

respectivo analisis.

Alcances

Esta investigacién se desarrolia especificamente en el Municipio
Girardot, del Estado Aragua, donde se leva a cabo un Programa de
Prevencién de Accidentes de Transito.

Limitaciones

Las principales limitaciones fueron:

e La falta de seguimiento a i0s resultados de las estadisticas sobre
accidentes y su influencia en el sectar social.

. las estadisticas son diferentes en caca organismo, no existiendo
datos consolidados.

« La bibliografia existente y las investigaciones sobre el tema son

insuficientes.




CAPITULO IV

ANALISIS DE RESULTADOS

Para dar cumplimiento al primer objetivo se presenta a continuacion, ia
descripcién del programa de prevencion de accidentes de transito del
Ministerio del Poder Popular para la Salud

Misién: Implementar acciones en conjunto, que desarroliadas de
manera integral, permitan reducir el indice de accidentes de transito

ocurridos en el Municipio Girardot del Estado Aragua.

Visién: Desarrollar el programa en el Municipio Girardot del Estado
Aragua, estableciendo como meta cambiar la educacién vial en los
habitantes del mismo y reducir 108 indices de morbi mortalidad originadcs por
esta causa.

Qbjetivos:

Educar a la ciudadania en materia de prevencion.

Realizar campaiias informativas, educativas y formativas en todos 08
niveles educativos en cuanto & educacién vial se refiere.

Desarrollar actividades intersectoriales en 1as calles, tramos, vias y

avenidas principales del Municipio, enfocadas a la disminuciéon de

accidentes de transito.




Las estadisticas de morbi — mortalidad de los accidentes de transito
que se registrarcn en el Municipio Girardot en el estado Aragua en el periodo

2005 — 2006, se presentan a continuacion.

Cuadro N° 2: Distribucién porcentual de la morbilidad en el

Municipio Girardot 2005.

N ENTIDAD \ INDICES l INDICES % |
i |

[Estado Aragua l 728 83,93 % ~
N - — T 1607 % .

I - S
Municipio Girardot Jj( 117
Fuente: SISMAI / Accidentes ¥ Hechos Violentos.

L

Andtisis: El registro de lesionados reportados en el afio 2005 por el
programa computarizado de accidentes y hechos violentos notificados en las
emergencias de 08 principales centros asistenciales de salud del Estado
Aragua, especificamente en el Municipio Girardot, son de 117 para este
periodo, lo que equivale a un 16,07 % en relacién al total general del Estado.
Dicha cifra es de gran relevancia, debido a que se ubica al Municipic Girardot
entre los primeros tres Municipios con mayor indice de morbilidad por

ocurrencia de accidentes de transita.

Cuadro N° 3: Distribucion porceniual de ia morbilidad en

@,

Municipio Girardot 2006.

INDICES %
79,25 %
20,75 % |

INDICES
1623

| ENTIDAD
Estado Aragua

Municipio Girardot
Euente: SISMAI / Accidentes de Transito y Hechos Violentos.
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Analisis: Para el afio 2008, los indices de morbilidad para el Municipio
Girardot del estado Aragua, registrados por el Programa anteriormente
mencionado, llegan a un 20,75 %, incrementandose de manera relevante en
comparaciéon con el afo anterior, lo que indica un aumento en la ocurrencia
de accidentes de transito, afectando de manera directa a los habitantes del la
localidad del estudio.

Cuadro N° 4: Distribucién porcentual de la morbilidad en el
Municipio Girardot 2006.

[ ENTIDAD INDICES INDICES %
Estado Aragua 283 56,54 %
municipio Girardot 123 43,48 % |

Fuente: SISMA! / Accidentes y hechos Violentos.

Andlisis: Los indices de mortalidad del Municipio Girardot del estado
Aragua, indicados en los Registros del Programa Computarizado de
Accidentes y Hechos viclentos para el afio 2005, se gstablecen en un
preocupante 43,46 %, ocupando el primer lugar en comparacion con el resto
de los Municipios que integran el Estado, siendo este &l de mayor indices de

decesos por accidentss de transito.

Cuadro N° 5: Distribucién porcentual de la mortalidad en el
Municipio Girardot 2006.

ENTIDAD INDICES INDICES % !‘
Estado Aragua 289 56,75 % |
Municipio Girardot 125 43,25 % 4{

Fuente: SISMAI / Accidentes y Hechos viclentos.
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Andlisis: En comparacién con el afio anterior, los indices de mortalidad
por ocurrencia de accidentes de transito aumentan para ubicarse en un
relevante 43,25 %, quedando en primer lugar en relacion al resto de los
Municipios. Son muchos los factores que se desestabilizan y alteran con
estos altos indices de mortalidad, entre ellos las condiciones de vida de la
ciudadania en general. Lo que hace necesario la implementacidn de planes,
programas, entre otros, destinados a la educacion vial y a la prevencion de
accidentes de transito, en pro de la disminucién tanto de los indices de
mortalidad como de morbilidad.

El Precisar el impacto que tiene sobre la familia los accidentes de
transito, y sus incidencias en los involucrados directamente en los mismos,
requirié la aplicacion de un cuestionaric, los resultados se presentan a
continuacion.

Cuadro N° 8: Distribucién porcentual del ftem, En el accidente

ocurrido hubo algin familiar involucrado.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
TSy T 13 A 87%
NO 02 13%
TTTTYoetal A TTTTTTTTTTTR00%.

Anélisis:

Como se puede observar en el cuadro, son muchas las incidencias de
los accidentes de transito en las familias y se incrementa de manera
relevante cuando hay mas de un integrante de una misma familia involucrado
en el mismo. En el gréfico, se puede evidenciar claramente un 87% de gran

importancia, donde las personas afectadas y relacionadas en los accidentes
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de transito atendidos en dicho centro, estaban acompafados por familiares ai

momento de ocurrencia del hecho.

Cuadro N° 7: Distribucién porcentual del item, Usted ya habia

estado anteriormente involucrado {a) en algtn accidente de trénsito.

"""""""" Afternativa  Frecuencia Absoluta Erecuencia Relativa
S T 87%
NO 05 13%
7~ ECTTTTTTUTo0%

Analisis:

Debido a los resultados obtenidos por medio de la ejecucién de este
item, se evidencia de manera notable que la continuidad o consecucion de
los accidentes de frénsitc, son relativamente constantes. La mayoria de las
personas encuestadas, representadas por un 67% de la totalidad del estudio,
ya habian estado involucrados con anterioridad en otro hecho similar, o que
indica la ausencia de conciencia ¥ educacién vial entre los ciudadanos del

Municipio Girardot del Estado Aragua.

Cuadro N° 8: Distribucion porcentual del item, Posee ustied
conocimientos generales acerca de la Ley de Tréansito y Transporte

Terrestre.




n

Analisis:

En todo pais organizado, existen diferentes leyes, que deben ser de
conocimiento y manejo obligatario de los ciudadanos, ya que en éstas se
establecen normas, y deberes que tienen que ser sequidos y acatados por la
ciudadania. De las personas ingresadas en el area de emergencia del
Hospital Central de Maracay a causa de haber sufrido un accidente de
transito, tan solo una minoria equivalente a un 47% tienen conocimientos
acerca de los dictamenes, reglas y normativas, asi como de los derechos gue
amparan a los ciudadanos que se encuentran inmersos en dicha Ley, esta
situacién, se impone coma una carencia importante de los conocimientos

basicas y necesarios acerca de la educacién y conciencia vial.

Cuadro N° §: Distribucidn porcentual del item, Considera usted a

los accidentes de trénsitc como un problema de salud pubiica.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuenc:ié Relativa
S S o T 81%
NO 03 19%
T §ETTTTTTTTTTTT g0%

Analisis:

De este item, se obtuvo un significativo 81% que representa la
afirmacién de las personas inmersas en un accidente de transito, que
identifican a los mismos como un problema de salud publica, estan
concientes de que ya no son solo las enfermedades u otro tipo de accidentes
los que forman parte de la vida cotidiana tanto de las personas como de los

Centros Asistenciales de Salud, si no, que los mismos sea que ocurrieron de
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manera directa o indirecta involucran dia a dia a mas venezolanos, tal es el
caso del Municipio Girardot del Estado Aragua, donde diariamente por
diferentes causas se producen un sin numero de accidentes de transito, que
dejan una cantidad considerables de lesionados, heridos y hasta en gran
cantidad de casos se presentan personas fallecidas, lo que colabora a
aumentar de modo relevante los indices de morbi — mortalidad a razén de

este problema en el estado.

Cuadro N°? 10: Distribucion porcentuai dei ftem, Tiene usfted
conocimiento ciaro de su situaci6n actuai y sus posibies

consecuencias.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
e T 73%
NO 04 27%

Total 15 100%
Anélisis:

En este caso la mayoria de las personas encuestadas representadas
en un 72% a diferencia de una minoria de un 27%, a pesar de estar recluidas
y con probiemas de estabiiidad de saiud a consecuencia de el accidente de
transito en el que estuvieron involucrados, estan concientes de la situacion
por la que estdn pasando y sus posibles efectos dentro de su entormno
cotidiano. La pérdida del equilibrio fisico del cusrpo (perdida de miembros,
incapacidad motora, cirugias, estabilidad emocional y psicolégica, entre
otros) son algunos de los padecimientos principales de este grupo de
personas, por otro lado el ambito laboral y familiar también posee gran
importancia, debido a que se interrumpe totalmente la rutina de estos, y en

muchos de los casos se pierde. (Perdida de emplecs).
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Cuadro N° 11: Distribucion porcentual dei item, Posee usted los

recursos necesarios para costear ei tratamiento.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
TRy T o4 T 27%
NO 11 73%
CTTTTTTYotal T T 0%

Anéalisis:

Aunado al item anteriormente citado, otrc de los problemas que
enfrentan los ciudadanas al momento de ocurrencia de un hecho inesperado,
tal como lo es un accidente de trénsitc es el modo en el que afecta el mismo
a su estabilidad econémica. En este caso de las personas ingresadas por
este tipo de hechos, tan solo un 27% de estas, tienen posibilidades para
costear el tratamiento que les sea indicado a consecuencia del accidente,
mientras que el restante 73% no lo tiene. Esta situacién trae consigo una
serie de complicaciones, tanto desde el punto de vista psicoldgico de la
persona, por la preccupacion de no poder hacerlo, como de su grupo familiar
por intentar colaborar en esto. Todos estos aspectos, aunados a la posible
pérdida de empleo de la persona afecta de manera directa a cada individuo,
ocasionando en la mayoria de los casos efectos de por vida, dependiendo de
las posibles secuelas que pueda dejar tanto fisica como emocionalmente la
ocurrencia del accidente, por lo que las personas se abocan solo a buscar
las posibilidades de conseguir los recursos econémicos para costear dichos
tratamientos y pierden el equilibrio armanico de sus condiciones normales de
vida.
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Cuadro N° 42: Distribucién porcentual del item, Considera usted
que ia situacion presentada tiene incidencia directa sobre su entorno

familiar.

T Afternativa  Frecuencia Absoluta T Frecuencia Relativa
B~ T 00%
NO 0 0%
S v T 100%

Analisis:

En referencia a este item, se evidencia claramente un 100% de
afirmacién. Absolutamente todas las personas encuestadas, afirman acerca
de la incidencia que tiene el hecho ocurrido en su entorno familiar, ya sea
porque muchas de ellas son cabezas de familia o por cualquier aspecto. Los
accidentes de transito son considerados hechos sorpresivos e inesperados,
que se presentan en cualquier momento y que no permiten tomar acciones
correctivas en el instante de suscitarse el mismo, por o gue ocasiona
alteraciones graves en el desarrollo normal de una vida familiar, por eso se
considera de gran importancia la prevencién de los mismos.

Cuadro N° 13: Distribucion porcentuai del ftem, Considera usted
que el accidente ocurrido traera consecuencias negativas en su calidad

de vida.
Cuadro 13
T Aternativa " Frecuencia Absoluta  Frecuencia Relativa
sy 14 93%
NO 01 07%
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Analisis:

El desarrollo humano, s un procesc gradual y continuo, que se
delimita con su entorno, a lo largo de este proceso deben fomentarse
espacios adecuados que propicien el aumento de las opcicnes del individuo,
para llevar una vida sana, con el equilibrio armoénico de todos sus
componentes. Estos son considerados como la calidad de vida, & lo gue
segun el estudio un 93% de las personas encuestadas, afirman la incidencia
directa que tiene el accidenie que cada uno vivio sobre la misma. El
Municipio Girardot del Estado Aragua, posee gran cantidad de habitantes y
por otro lado se encuentra ubicado en pleno casco central de la Ciudad
Capital, Maracay, lo que trae como consecuencia de gue por medio de la
ocurrencia de accidentes de transito entre sus habitantes y el efecto sobre la
calidad de vida de las mismas, también se vea afectada la calidad de vida de
las comunidades y en si del Municipio por completo.

Cuadro N° 14: Distribucién porcentual del item, Posee usted
algtin tipo de educacion vial.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
E -~ og T 80%
NO 06 40%
CTTTotal T T 00%.

Analisis:

Del 100% de las personas encuestadas, un 60% afirma poseer

conocimientos relacionados a la educacion vial, lo gque hace suponer

entonces, que en la ciudadania existe una ausencia de conciencia y




by
o

prudencia vial considerable, debido ai alto indice de accidentes suscitados
dia a dia dentro del Municipio. Tal es el caso de las personas gue se
encuentran en el area de estudio, quienes afirman tener los conocimientos
necesarios de educacion vial, mas sin embargo se vieron de manera directa

o indirectaza involucrados en este tipo de hecho.

Cuadro N° 15: Distribucion porcentual dei iftem, En su comunidad

existen programas de educacién vial.

Alternativa Erecuencia Absoiuta Frecuencia Relativa
""""""""" S IDZGO%
NO 13 40%
S EUTTTUTO 100%

Analisis:

La educacién vial, hoy en dia debe comenzar a implementarse desde
la educacion basica, escuelas, liceos, entre otros. Por otra parte las
comunidades organizadas del Estado deberian hacer énfasis en este
problema considerado con anterioridad como un problema de salud publica
que afecta a toda la poblacién hoy en dia. De la encuesta realizada, un 87%
niega tener informacion acerca de programas O planes de educacién viai,
establecidos en su comunidad, por lo que se hace necesario crear un
sistema de seguimiento, que encierre diversos aspectos, ya sean educativos,
informativos y/o formativos que sirvan para raducir el indice de ocurrencia de
accidentes de transito. El desarrollar estudios como el elaborado por Diaz
(2002}, Disefiar y aplicar un sistema de seguimiento basado en un Modelo
de politicas publicas para la prevencién de accidentes de transito en el

Estado Aragua, constituirian aportes importantes en todo el pais.
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Cuadro N° 16: Distribucién porcentual del item, Posee usied
conocimientos acerca de los sistemas de informacién utilizados por ei

Estado enfocados hacia la prevencién de accidentes de transito.

Alternativa Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
g T gs T 33%
NO 10 B67%
SR v R I 0%

Anéalisis:

De acuerdo a este item, se obtiene que un 67% de la poblacion
encuestada, no posee conocimientos acerca de los sistemas de informacion
utilizados por el Estade en pro de la prevencion de los accidentes de transito.
En el Municipio Girardot del Estado Aragua, muchos son los organismos, que
tienen como deber establecer dichos sistemas gue guien de una manera u
otra a los ciudadanos a crear conciencia y educacion para la prevencion de
dicho problema, y que faciliten por otro lado el trabajo de los organismos de
seguridad encargados del control y manejo del transito vehicular en calles y
avenidas de! Municipic de estudio.

Cuadro N° 17: Distribucion porcentual del {tem, Considera
importante una completa educacién vial a los ciudadanos desde
temprana edad,

Alternativ Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
Y T S 1o 7
NO 0 0%
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Anaélisis:

Un relevante 100% de afirmacion, fue obtenido a través de este item,
ya que las personas afectadas por este tipo de hechos, consideran
evidentemente necesario una correcta educacion vial desde temprana edad.
La nifiez es considerada una de las etapas mas importantes de capacitacion
y aprendizaje, lo que indica que existe la posibilidad de comenzar a crear
conciencia desde la infancia, para evitar males y ausencia de valores en el

ciudadano del mafana.

Al respecto Brache, (2003}, realiza un trabajo titulado, Programa de
educacién vial dirigido a los docentes de la Il etapa de educacién basica de
Iz escuela creacién Sorocaima en el Municipio Santiago Marifio, Estado
Aragua. Establece como propdsito el disefio de un programa en educacion
vial, que pretende en primer lugar, diagnosticar las necesidades e intereses
de docentes y alumnos con respecto al tema, y por otra parte la descripcion
de los criterios técnicos y pedagégicos que integren el programa de
seguridad vial, debido a la gran cantidad de accidentes de trénsito ocurridos

en los alrededores de la escuela donde se ven afectados principalmente los

alumnos.

Cuadre N° i8: Distribucion porcentuai dei item, Considera de
relevancia que el Municipio Girardot del estado Aragua posea un

Programa de Prevencién de accidentes de trénsito.




Analisis:

En relacién a este item, la creacién de un Programa de Prevencion
vial, es considerado evidentemente importante por las mismas personas gue
estuvieron inmersas en cualquier tipc de accidente de esta indole, ya que se
presume, que por medio de este los ciudadanos y ciudadanas habitantes del
Municipic Girardot del Estado Aragua, tomen conciencia enfocada 2 la
prevencién de accidentes y unifiquen criterios en pro de la disminucién de los

mismaos.

En este sentido, Diaz (2004} Realizo un trabajo que se corresponde
con la linea de esta investigacion, el mismo se titulo Propuesta de un
programa de prevencion de accidentes de trénsito en los alrededores del
Ministerio de Infraestructura Region Aragua, ubicado en Maracay. La
investigacion tuvo como finalidad proponer un programa de prevencion de
accidentes de transito en los alrededores de dicho ente, debido a la

frecuencia de ocurrencia de los mismos, ya que se encuentra ubicado en una

Avenida Principal y de gran afluencia automotriz.




CAPITULO V

PROPUESTA DEL PROGRAMA DE PREVENCION DE ACCIDENTES DE
TRANSITO EN EL MUNICIPIO GIRARDOT, ESTADO ARAGUA.

OBJETIVO GENERAL.

Alcanzar una movilidad segura de todos los ciudadancs en el Municipio
Girardot del Estado Aragua, generando los mecanismos y estrategias, y
promoviendo, 1a interaccién y participacion activa de las comunidades en pro
de su seguridad, por medio de la gestién de riesgoes, mediante programas de

prevencién, atencién y tratamiento de la seguridad vial.
OBJETIVOS ESPECIFICOS:

» Reducir en un alto porcentaje la cantidad de accidentes de transito
dentro del Municipio.

« Reducir en un alto porcentaje las muertes ocasionadas por accidentes
de transito, en los diferentes grupos de usuarios de la vialidad del
Municipio.

o Reducir en un aito porcentaje el nimero de lesionados en accidentes de
transito, en los diferentes grupocs de usuarios de la vialidad del
Municipio.

o Alcanzar una reduccidén representativa en las perdidas econdémicas

generadas por los accidentes de transito ocurridos en el Municipio.
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JUSTIFICACION.

Lograr la reduccion del niimero de accidentes, muertos y lesionadocs en
las vias del Municipic Girardot del Estado Aragua, mediante la definicion de
una politica multisectorial, se prevencion y seguridad vial, orientada al
mejoramiento  permanente de la calidad de vida y la seguridad de los
ciudadanos durante los procesos de movilidad.

El programa abarca la estructuracion de procedimientos y estrategias
orientadas a la administracion, gestién y promocion de la seguridad vial y la
definicién de proyectos de intervencion tendientes a minimizar el impacto de ia
accidentalidad, colocando como prioridad las problematicas criticas que afectan
principalmente a usuarios altamente vulnerables (peatones, conductores,

acompafiantes, entre otros).

ESTRATEGIAS Y ACTIVIDADES GENERALES DEL PROGRAMA DE
PREVENCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL MUNICIPIO
GIRARDOT, ESTADO ARAGUA.

Basado en el diagnbstico y estadisticas de la accidentalidad vial en el
Municipio en el periodo 2004 — 2008, se tiene previstc el desar Ho de
procedimientos, politicas y normas, dirigidos a la aducacion y concientizacion
de las comunidades a través de reglas de prevencion, atencion y tratamiento,
de los factores que inciden en la accidentalidad y que involucran aspectos
relacionados con los usuarios vulnerables, entorno ambiental, infraestructura
vial. condiciones técnicas Yy mecanicas de los vehiculos, normativas,

organismos encargados de la atencién, regulacién y control, entre otros.




MARCO CONCEPTUAL:

ACCIDENTE COMO:

s Rissgo - Prevenible.

o Problema inherente a la movilidad cuyo riesgo se puede minimizar mas
no anular.

e Fendmeno Multicausal.

s Problema que se debe trabajar multisectorialmente.

e En el Municipio Girardot, un problema predominante en las

comunidades.

LA SEGURIDAD VIAL:
¢ Se debe planear.
e Apropiar los recursos para su gestion.
e Debe ser continua y sostenible.

o Actuacion participativa de la comunidad.

GENERACION DE AMBIENTES DE RIESGOS:

Factores:
e Usuarios.
e Vehiculos.
s+ Ambiente.
s Orden Publico.
« Riesgos: Alto, Medic, Bajo.
e Probabilidades de ocurrencia.

Consecuencias.




DIAGNOSTICO GENERAL:

. Indices de accidentalidad, morbilidad vy mortalidad en el Municipic
Girardot, Estado Aragua.
s Tipo de usuario propenso a riesgo.
e Costos e impacto. (Psicologico, social, personal, etc).
e Nimero de muertes violentas, cantidad producidas por accidentes de
transito.
COMPONENTES DEL PROCESO DE PLANIFICACION Y
ESTRUCTURACION DEL PROGRAMA DE PREVENCION DE ACCIDENTES
EN EL MUNICIPIO GIRARDOT, ESTADO ARAGUA.

| PERIODO/ | Fisicos SOCIOCULTURALES | |
| HUMANOS | VEHICULOS INSTITUCIONALES |
FACTORES AMBIENTALES AMBIENTALES t
ANTES .
B PLANEACION ESTRATEGICAY TACTICA (LARGO Y MEDIANO PLAZO)
Prevencion
| DURANTE .
) PLANEACION OPERATIVA {CORTO PLAZO)
| Atencion
| DESPUES PLANEACION ESTRATEGICA, TACTICAY OPERATIVA (LARGO, MEDIANO Y CORTO
| Tratamiento PLAZO)

PROCEDIMIENTOS GENERALES

| as crecientes necesidades en materia de contr_oi al transito vehicular,
han venido generando incrementos importantes en el ndmero de sfectivos
disponibles para este fin y por consiguiente en la cantidad de operativos
realizados tanto en ciudad como en carretera. Los procedimientos para Ia
realizaciéon de estos operativos requieren de trabajos muy importanies de

planeacién, de programacion, de disefio y de implementacién, para que puedan

ser realizados de la manera mas econémica y eficiente y sobretodo de una
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forma segure tanto para 10 agentes como para la ciudadania en general.
Enfocar la prevencién como ia msjor y mas factible manera de control de los
sccidentes de trénsito serd unos de los principios generales del establecimiento

del programa.

1, Comportamiento Ciudadano.

La segquridad vial depende del comportamiento humano, del entorno y
del estado mecénico del vehiculo y las vias. El comportamiente humano es el
aspecto mas importante y al mismo tiempo, el mas dificil de influenciar. Cuando
se estudia cuidadosamente el papel de los diferentes organismos respecto a la
seguridad vial, encontramos el de aplicar la ley y el de educar. La pregunta es
como mezclar estos dos instrumentos para conseguir el objetivo de menos
victimas en la carretera. O, mejor aun, cdmo unir la aplicacion de la ley y 12

educacién para conseguir un mejor comportamiento frente al trafico.

1.1. Educaci6n vial a nivel escolar:

_ Incrementar ia educacion vial como base fundamental de los valores de los
ciudadanos del futuro, implementando charlas, ponencias y exposiciones de
parte de los organismos encargados de cumplir dicho trabajo en el Municipio
Girardot dei estado Aragua, en los diferentes centros educativos del Municipic y
de acuerdo al nivel de educacion de os alumnos participantss.

_ Establecer brigadas de seguridad vial y ciudadana, que lleven a cabo el
objetivo de vigilar por el correcto cumplimiento de las normas de transito en los
alrededores de los centros educativos. (Patrulleros, brigadistas, entre otros.).

- Interaccion representantes — alumnos — docentes en todas las actividades
relacionadas con el tema de estudio.

1.2. Educacién a nivel Universitario:

- Al igual gue en los centro educativos escolares, los institutos universitarios,

universidades tanto puplicas como privadas, aldeas universitarias, entre otros,
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deben implementar la educacion vial como parte de su formacién basica y

fundamental como ciudadanos habitantes del Municipio Girardot dei Estado

Aragua.
- La creacion de brigadas de seguridad vial y ciudadana a este nivel, debe ser

correctamente implementado, bajo la constante supervision de los organismos

encargados de este tipo de actividades a nivel estadal. |

1.3. Educacitn vial en los centros asistenciales de salud pertenecientes al

Municipic Girardot del Estado Aragua.
- Realizar campanias de concientizacion entre los usuarios de dichos centros a
nivel intersectorial, liderizadas por ia Direccion General de salud del Municipio.

. ldentificar la seguridad vial como problema de salud publica que afecta de

manera directa a los habitantes del Municipio.

- |dentificar a las personas invoiucradas en accidentes de trénsito, ingresadas

en los centros asistenciales para convertirios en los principales vocercs de la

educacion vial.

1.4. Educacion publicitaria.
- Vallas publicitarias en pro de la prevencion de los accidentes de fransito. |
- Campafias de conciencia por medio de mensajes publicitarios en l1os
principales locales nocturnos dei Municipio.

- Campahas y mens&jes a través de emisoras radiales, televisoras, entre otras.

1.5. Educacién para los conductores.
- Por medio del establecimiento de operativos de transito, se debe atacar de

manera directa a la colectividad de conductores de! Municipio Girardot del
Estado Aragua. La estrategia llevada a cabo en los distintos puntos de control
implementados por los organismos correspondientes, no debe ser solo de
sancién, si no de educacion en materia de prevencion, por medio de folletos,

panfletcs y pequenas charlas que estimulen de cierto modo a los conductares.
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. La situacién esté basada en el tratamiento y en el estudio de la
sccidentalidad y enia indisciplina social en las vias.

- La prevencion material esta basada en la investigacion de i0s medios gue
dificultan o impiden la comisién de infracciones que provocan accidentalidad e
insequridad.

- La prevencion social esta dirigida hacia ias franjas de edad con mayor riesgo,
s decir, la gente joven, 12 gente mayor, eic.

gj la congcentracién esta en \a aplicacién de los planes de gestion, entonces s€

deben contemplar como 12 cambinacion de distintas sstrategias y medios.

5. Planes de gestion en lugares de aito riesgo.

2. 1. Coniroles preventivos visibjes: Dsterminar si existe aiguna relacion
causa efecto potencialmente, ol control de transito puede ser axtremadamente

sfectivo en la reduccion de sccidentes y econémicamente rentable.

2.2 Ef Controf Permanenie: Es una de las mejores estrategias y uno de 108
principios basicos de la prevencién. Los conductores deben tener la sensacion
de que en cualquier momento se les puede someter a un control. La densidad
de los controles se admite méas que los controles realizados esporadicamente,
los cuales generan en los conductores un sentimiento de injusticia, en contra
de los infractores habituales, que sblo se consideran victimas de la mala
suerte. Por dicho motivo, los conductores deben considerar los controles como
una situacion normal, lo cual provoca gl efecto de asumir 108 controles como

uno de los slementos que condicionan su comportamiento al volante.

2 3 Presencia visible en las vias de los organismos encargados: LOs
organismos de seguridad (transito, policia, entre otros), indican respeto y

prudencia en las vias para 108 ciudadanos, s por ello gque se hace
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indispensable la presencia constante y visible del personal encargado ¥y

responsable de los puntos de control.

5 4 Estabjecimientos de zonas de control de velocidad: Exigir a los
conductores del trafico vehicular reducciones notorias de velocidad en aquellos
tramos © Kilémetros considerador de alio riesgo, asi como también exigir el uso

del cinturdn de seguridad.

3. Planes de gestion en trafico cotidiano.

3.1.- Conflicto peatdn — vehiculo: Estudiar la posibilidad de establecer pasos
peatonales guiados por ios seméaforos gue cumplen dicha funcidn, y por otro
lado  establecer medidas de seguridad por los mismos funcionarios
responsables de los puntos de control, en el cual se guie y oriente a los
ciudadanos a una buena educacién de circulacion peatonal.

3.2.- Uso del cintur6n de seguridad.

3.3.- Uso de implementos de seguridad en motorizados.

3.4.- Respeto a las sefiales de transito indicadas en el Municipio.

3.5.- Exigir y ensefiar la importancia del respeto a las luces de los
semaforas.

3.8.- Establecer capacidad de cargas en jos fransportes publicos.

3.7.- Respetar las paradas destinadas para los buses.

FACTIBILIDAD

Factibilidad de! Programa.

Se refiere a la posibilidad de disponer de los recurscs humanos

necesarios y posibles de la comunidad en general, organismos encargados y

centros asistenciales de salud del Municipio Girardot del Estado Aragua, para
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implementar el programa de prevencion de accidentes de transito, en pro de la
seguridad vial ciudadana, y de los recursos econoémicos internos y externos
que garanticen su ejecucion, por medio de un proceso de autogestion y
presupuestos aprobadcs en relaciones interinstitucionales. Su ejecucion
dependera de algunos factores, como: permiso por parte de las autoridades
encargadas de los organismos encargados de la salud publica del Estado, para
disponer de tiempo para planificar, aplicar y evaluar el programa, de igual
manera, autorizacion del Ministerio del Poder Popular para la Salud, para
extenderse hasta los Centros educativos de todo e! estado, en cuanto &

objetivos y metas.

Se cumplira a través de:

1. Plan de materiales o equipos utilizando los recursos disponibles que
permitan a los encargados realizar las actividades que puedan surgir en
el proceso de planificacion.

2. Brindar la oportunidad de participacion activa de la comunidad en
general, de participar activamente en las unidades que puedan surgir.

El programa es factible de aplicar en el Municipio por:

a) Tiende a informar a la comunidad en general de los beneficios que de el
se derivan y los derechos que tienen a participar en el programa como
habitantes del mismo.

b) El personal implicitc en este programa, posee una disposicién para
poder desarrollario, formando conjuncién intersectorial entre todas las
areas.

c) Esta adaptado tanto en lengugje y actividades, dependiendo del nivel

donde se ejecuten las mismas.
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RECURSOQS
Recurscs Humanos

Segun la investigacion realizada por la autora, se puede concluir gue se
cuenta con un recurso humanc gptimo y suficiente para llevar a cabo la
Propuesta del Programa de Prevencion de Accidentes de Transito en el
Municipio Girardot del Estado Aragua. Es de hacer notar Gue se trata de
implementar la participacién activa de la comunidad en general, contado con su
oportuna y valiosa colaboracién, poniendo en practica sus conocimientos Yy
habilidades como facilitadotes, asi como de igual manera se pbusca una unién

de criterios y metodologias entre las diferentes organizacicnes.

| a distribucién de los recursos humanos, estaré establecida de la

siguiente manera.

Coordinador Municipal.

_Coordinador a nivel Escolar.
Coordinador a nive! Universitario.
_Facilitador por Parroguia: 8 Facilitadores.

. Encargado de asuntos publicitarios.

m-—k.—\_—\-_&...t

_voluntarios de la comunidad: 1 por Parroquia.

Recurscs Materiales.

| a mayoria de 10s recursos materiales a utilizar en el desarrolio de esta
propuesta, son aquellos mediante los cuales se puedan reproducir medios

impresos, tales como tripticos, dicticos, afiches, carteles y folletos informativos,

por lo tanto los recurscs materiales necesitados son netamente equipos de




computacion y reproduccion. De igu

que sirva de centro de operaci

realizar.

Presupuestio.
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al manera, se debe establecer una oficing,

ones, en la cual se coordinen las actividades a

DESTINO

Sueldos y Salarios (mensuales). |
Bs. 5.000.000,00 l

Material de Oficina.
Material de Computacién,

CANTIDAD
Bs. 8.100.000,00 ]

Bs. 5.000.000,00

Otros Egresos (publicidad, etc).

[ TOTAL:

Bs. 10.000.000,00
Bs. 28.100.000,00




CAPITULO VI

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

La generalizaciéon del fendmeno circulatorio, ademas de progreso,
rapidez y comodidad, genera problemas, siendo el principal, los accidentes

de transito, ocasionados primeramente por el factor humano.

Para solucionar este problema de salud plbiica, una de las lineas de
actuacién imprescindible es la adquisicion de valores viales, en los
ciudadanos, algo que constituye un paso mas que el conocimiento de
normas y sefiales de transito. Se trata de la educacién y prevencién, el mejor

camino para la formacién de una conciencia vial.

Es factible definir este tipo de actividades como parte de la aducacion
social, siendo una eficaz base de la actuacién ciudadana, dado que trata de
crear habitos y actitudes positivas de convivencia, de calidad de vida, calidad
medioambiental, y la seguridad vial.

En Venezuela, el Instituto Nacional de Transito y Transporte Temestre,
a fin de mejorar la calidad de condiciones en cuanto a vialidad se refiere,
establece un plan nacional de educacién vial enmarcado y dirigido hacia

todos los niveles.

El Municipio Girardot, debe implementar este tipo de politicas, planes
y programas, para crear conciencia entre los ciudadanos, y asi generar
acciones en conjunic, que queden establecidas entre ciudadanocs -

instituciones — organizaciones — centros de salud y centros educativos, como

obietivos a seguir para la prevencion de accidentes.
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Maracay, 09 de octubre de 2007

Dra. Fanny Davila
Docente-lnvestigador LA.ES.
Aragua

Me es grato dirigirme a usted, para solicitar su valiosa colaboracion en
la validacion del contenido del instrumento que presentd. En tal sentido se
anexa a la presente, lista de los items con la respectiva hoja de validacion en
la cua! indicara con una “X’, si tiene claridad en cuanto a la redaccidn de los
items, si hay pertinencia entre los objetivos del estudio y los items
presentados, asi mismo realizar las observaciones respecto al registro de la

medicién de un criterio, ya que necesita ser agjeno a cualquier otro factor que

no sea el rendimiento real en el criterio.

Ademas sus observaciones y recomendaciones como juez competente
de la validacién seran de gran ayuda para la elaboracion final del

instrumento, por lo que se le agradece altamente su colaboracion.

Sin otro particular a que hacer referencia se suscribe de usted.

Gracias

Atentamente

L umidia Acufia.




Presentacion
Estimados Directores:

Por medio de la presente, me es grato dirigirme a usted, en la
oportunidad de informarle que han sido seleccionados como participante en
una investigacién de campo titulada: PROPUESTA DE UN PROGRAMA DE
PREVENCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN EL MUNICIPIO

GIRARDOT, ESTADO ARAGUA.

Por ello a continuacién se te presentan una serie de interrogantes
relacionadas con las variables en estudio, las cuales deben responder con
seriedad, responsabilidad vy honestidad. No se trata de una prueba
evaluativa, por lo tanto todas las respuestas seran un aporte valioso para la

realizacion del estudio.
Por favor no la firmes, la informacién es confidencial y andénima.

Gracias por su colaboracion.

La autora.



INSTRUCCIONES GENERALES

Lea cuidadosamente los enunciados que se presentan.

—

> Seleccione la alternativa gue mejor exprese su opinion, siendo esta en

orden de afirmacion {Si) o negacion (NO}).
3. Margue con una equis (X) 1a respuesta seleccionada.
4. No deje alternativas en blanco (sin responder).

Parte !

Municipio: Municipio Girardot

Parroguia: Madre Maria de San José. )

Centro de Salud: Hospital Central de Maracay. Area de Emergencia.

N° items
101 | Enel accidente ocurrido hubo algan familiar involucrado

| SI | NO |

02 | Usted ya habia esiado anteriormente involucrado (@) en algin accidenie de
transito

03 | Posee usted conocimientos generales acerca de la Ley de transito y transporie
| terrestre.

04 | Considera usted a los accidentes de transito como un problema de salud publica.

1

consecuencias.

05 | Tiene usted conocimiento claro de su situacion actual y sus posibies'\

08 | Posee usted los recursos necesarios para costear el tratamiento

| Posee usted los recursos necesalos Ve = = = —— = — ——— —— -
\07 Considera usted gque la situacion presentada tiene incidencia directa sobre su
| entorno familiar

[08 | Considera usted que el accidente ocurrido traeréa consecuencias negativas en su
calidad de vida

09 | Posee usted algun tipo de educacion vial

10 | En su comunidad existen programas de educacién vial.

Joms  _ _  _
111 | Posee usted conocimientos acerca de los sistemas de informacion utilizados por el
Estado enfocados hacia la prevencion de accidentes de transiio.

“12 Considera importante una completa educacion vial a los ciudadanos desde
temprana edad.

L‘l?; Considera de relevancia que el Municipio Girardot del estado Aragua posea un

Programa de Prevencion de accidentes de Transito




JUICIO DE EXPERTO PARA LA PERTINENCIA DEL INSTRUMENTO

Instrucciones; Marque con una (X) el renglon que usted consideré retine este
instrumento, para cada uno de los aspectos sefialados.

items | Claridad | Pertinencia Relevancia Observaciones |
’li BIR D i E | B R D EBIR D Rﬁg{;{f:‘ Eliminar ('mbiﬂ

1 X ¥ A .
2 | i . ) ]
EIR S I O A 5 A A AL
4 ¥ E X
5 X | X »
6 | A | X X
7 X X X J
8 % | X A

o x| | | % T *—H’j
10 X =, N
11 X | ¥ A

| 12 |+ 2N S T GG SRR
e o s s

¥ = Excelente, B = Buena, R = Regular, D = Deficiente.

Observaciones:

=

Nombre v Apellido del Validador:hoviedo padses CIi F18a5828
Titulo:  Acewannp en ebdeesceon .'aﬁg‘umu%rxj EN 575'41:1&_)}11 )
Fecha: J[0-07-2cc7  Firma: — =

| :




JUICIO DE EXPERTO PARA LA PERTINENCIA DEL INSTRUMENTOQ

Instrucciones: Margue con una (X) el renglon que usted consideré reling este
instrumento, para cada uno de los aspectos sefialados.

Ttems ‘ Claridad Pertinencia Relevancia Ohservaciones
|E B R D IE B R D E B R D Rﬁ:;::r Eliminar Cambiar
1| |
2
B B
4 | .
ks | |
6 T
S EmEE =
. s | l .
'. 9
10
1|
12 | .;
| 13 ‘l B

' E = Excelente, B = Buena, R = Regular, D = Daficiente.

Observaciones:

Nombre y Apellido del Validador: C.i:
Titulo:

Fecha: Firma:




JUICIO DE EXPERTO PARA LA PERTINENCIA DEL INSTRUM ENTO

Instrucciones: Marque con una (X) el renglén que usted consideré reine este
instrumento, para cada uno de los aspectos sefialados.

Ftems' Claridad | Periinencia Relevancia Observaciones

D | E/B/RIDI|E B l R'D R;;I:'cot:kr Eliminar | Cambiar
L IR |
e .

o

;

=

[
| S

|
|
e e e B

E = Excelente. B =Buena, R= Regular, D= Deficiente.

Observaciones:

Nombre y Apellido del Validador: C.I:

Tituio!

Fecha: Firma:
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